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ZARZADZENIE NR 30
PREZESA URZEDU LOTNICTWA

z dnia 22 grudnia 2008 r.
w sprawie wprowadzenia do stosowania Instrukcji prowadzenia inspekcji SAFA

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 z dnia 3 lip-
ca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100,
poz. 696, z pozn. zm.") oraz w zwigzku z art. 16 Kon-
wencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
sporzadzonej w Chicago w dniu 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U. 2 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214 z pézn. zm.?)
zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Wprowadza sie do stosowania w Urzedzie Lotnic-
twa Cywilnego ,Instrukcje prowadzenia inspekcji

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008,
Nr 170, poz. 1217, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558,
z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095
iNr 180, poz. 1113.

2 Tekst przytoczonej Konwencji zostat ogtoszony w Dz. U. z 1959 r.
Nr 35, poz. 212 i 214, z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r.
Nr 27, poz. 210i 211,z 1976 . Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz.
1881189 i Nr 39, poz. 227 i 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200 oraz
z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528 oraz
22003 r. Nr78, poz. 700i 701.

SAFA. Zestaw zasad i procedur”, stanowigcg za-
tacznik do niniejszego zarzadzenia®.

§ 2. Traci moc Zarzgdzenie Nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 30 grudnia 2004 r.
w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Instruk-
cji prowadzenia inspekcji SAFA” (Dz. Urz. ULC
Nr 1, poz. 4).

§ 3. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisa-
nia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

9 Instrukcja jest dostepna w postaci zapisu na pfytach CD-ROM
w Osrodku Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa,
tel. (22) 520 73 14, (22) 520 73 15.
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OBWIESZCZENIE NR 28
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 grudnia 2008 r.
w sprawie stref pobierania optat terminalowych

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.
Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.") w zwigzku z § 3

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
w Dz U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz.
1095 i Nr 180, poz. 1113.

ust. 6 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 15
maja 2007 r. w sprawie opfat nawigacyjnych (Dz. U.
Nr 92, poz. 619) ogtasza sie wykaz stref pobierania
opfat terminalowych:

1) | strefa pobierania optaty terminalowej — Lotni-
sko Warszawa - Okecie / EPWA;

2) |l strefa pobierania optaty terminalowej:
— Lotnisko Gdansk im. Lecha Watesy / EPGD
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Lotnisko Krakow - Balice / EPKK

Lotnisko Bydgoszcz - Szwederowo / EPBY
Lotnisko Katowice - Pyrzowice / EPKT
Lotnisko £édz im. Wiadystawa Reymonta /
EPLL

Lotnisko Poznan - tawica / EPPO
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Lotnisko Rzeszoéw - Jasionka / EPRZ
Lotnisko Szczecin - Goleniow / EPSC
Lotnisko Wroctaw - Starachowice / EPWR
Lotnisko Zielona Gora - Babimost / EPZG

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

OBWIESZCZENIE NR 29
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 grudnia 2008 r.
w sprawie stawek jednostkowych optat terminalowych

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 22006 r. Nr 100,
poz. 696, z pdzn. zm.") ogtasza sie, co nastepuje:

Zatwierdzone na rok 2009 stawki jednostkowe optat nawigacyjnych w polskiej przestrzeni powietrznej wynosza;:

Strefa pobierania optat terminalowych

Stawka jednostkowa optaty
terminalowej

| strefa
Lotnisko Warszawa — Okecie / EPWA

610,23 PLN

Il strefa

Lotnisko Gdansk im. Lecha Watesy / EPGD
Lotnisko Krakow - Balice / EPKK

Lotnisko Bydgoszcz - Szwederowo / EPBY
Lotnisko Katowice - Pyrzowice / EPKT
Lotnisko £6dz im. Wtadystawa Reymonta / EPLL
Lotnisko Poznan - tawica / EPPO
Lotnisko Rzeszoéw - Jasionka / EPRZ
Lotnisko Szczecin - Goleniow / EPSC
Lotnisko Wroctaw - Starachowice / EPWR
Lotnisko Zielona Goéra - Babimost / EPZG

888,71 PLN

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostafy ogtoszone
w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008,
Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331
i Nr 82, poz. 558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901,
Nr 177, poz. 1095i Nr 180, poz. 1113.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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OBWIESZCZENIE NR 30
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 grudnia 2008 r.

w sprawie wprowadzenia dobrowolnego i poufnego systemu zgtaszania informacji majgcych wpiyw
na bezpieczenstwo lotow w lotnictwie cywilnym

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 5, w zwigzku z art.
135c ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lot-
nicze (Dz.U.z 2006 r. Nr 100, poz. 696 z p6zn. zm.")
ogtasza sie, co nastepuje:

§1.

Z dniem 25 listopada 2008 r. wprowadzono dobro-
wolny i poufny system zgtaszania informacji majacych
wptyw na bezpieczenstwo lotow w lotnictwie cywil-
nym, zwany dalej ,systemem”.

§2.
System prowadzi, powotany Zarzadzeniem Nr 29
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 25 listo-

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
w Dz U.z2006r. Nr 104, poz. 708711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz.
1095 i Nr 180, poz. 1113.

pada 2008 r. w sprawie powotania Zespotu do spraw
dobrowolnego i poufnego systemu zgtaszania in-
formacji majgcych wptyw na bezpieczenstwo lotow
w lotnictwie cywilnym, Zespdt do spraw dobrowol-
nego i poufnego systemu zgtaszania informacji ma-
jacych wptyw na bezpieczenstwo lotow w lotnictwie
cywilnym, zwany dalej ,Zespotem”.

§3.
Zespot przyjmuje zgtoszenia do systemu na adre-
sy wskazane na stronach internetowych:
1) Zespolu - http://www.latajmybezpiecznie.pl;
2) Urzedu Lotnictwa Cywilnego -
http://www.ulc.gov.pl.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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WYTYCZNE NR 13
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 grudnia 2008 r.

w sprawie wprowadzenia Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przez podmioty prowadzace
dziatalnosé lotniczg w zakresie przewozu oséb, towaréw i poczty

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr
100, poz. 696, z pozn. zm.") w zwigzku z poprawkg
30 do czesci | Zatgcznika 6 oraz poprawkg 11 do cze-
sci lll Zatgcznika 6 do Konwencji o miedzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym podpisanej w Chicago dnia

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogfoszone
w Dz U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217, Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558, 22008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095
iNr 180, poz. 1113.

7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 214,
z p6zn. zm.?) ogtasza sie, co nastepuje:

§ 1. Podmioty prowadzgce dziafalnos¢ lotniczg w za-
kresie przewozu o0sob, towarow i poczty przy
uzyciu samolotow, w zakresie zarzgdzania bez-

2 Zmiany wymienionej umowy zostafy ogtoszone w Dz. U. z 1963 r.
Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210 i 211, z 1976 .
Nr 21, poz. 130i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39, poz. 227 i 228,
z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447,
z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r. Nr 70, poz. 700 i 701.
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pieczenstwem stosujg sie do przepisu OPS 1.037
rozporzadzenia Komisji Europejskiej (WE) nr
859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008 r. zmieniajgce-
go rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 w od-
niesieniu do wspolnych wymagan technicznych
i procedur administracyjnych, majgcych zastoso-
wanie do komercyjnego transportu lotniczego.

§ 2. Podmioty prowadzgce dziatalnos$¢ lotniczg w za-
kresie przewozu o0sOb, towarow i poczty przy
uzyciu smigfowcow, w zakresie zarzgdzania
bezpieczenstwem stosujg sie do przepisu 3.037
zawartego w JAR-OPS 3 ,Zarobkowy przewoéz
lotniczy (Smigtowce)” wprowadzonym rozpo-
rzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 5 paz-
dziernika 2004 r. w sprawie wprowadzenia do
stosowania europejskich wymagan bezpieczen-
stwa lotniczego JAR oraz europejskich wymagan
w zakresie utatwien w lotnictwie cywilnym (Dz.
U. Nr 224, poz. 2282), wydanym na podstawie
na podstawie art. 3 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze.

§ 3.1. Podmioty, o ktérych mowaw § 112, moga wpro-
wadzi¢ w oparciu o ,Podrecznik zarzgdzania
bezpieczenstwem” (ICAO Doc. 9859) System
Zarzadzania Bezpieczenstwem, ktory zgodnie
z Zatgcznikiem 6 czes$¢ | pkt 3.2.4 oraz czesc Il
pkt 1.3.4 do Konwencji o miedzynarodowym lot-
nictwie cywilnym, jako minimum:

1) okresla zagrozenia wptywajgce na bezpie-
czenstwo;

2) zapewnia wprowadzenie dziatan napraw-
czych niezbednych dla utrzymania akcep-
towalnego poziomu bezpieczenstwa,;

3) zapewnia ciggta obserwacje i regularne
oceny osiggnietego poziomu bezpieczen-
stwa;

4) jest ukierunkowany na ciggtg poprawe cat-
kowitego poziomu bezpieczenstwa.

2. System Zarzadzania Bezpieczenstwem, o kt6-
rym mowa w ust. 1 nie podlega zatwierdzaniu
przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

§ 4. Wytyczne wchodzg w zycie z dniem ogtoszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 117
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 listopada 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 233/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 10
sierpnia 2006 r. na lotni Atlas18 pilotowanej przez
ucznia-pilota, lat 30, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okoliczno$ci wypadku:
Podczas startu za wyciggarka, lotnia sterowana
przez ucznia-pilota zaczeta przechylac sie w lewg stro-

ne. Przechyt byt poczatkowo niewielki i mogt by¢ spo-
wodowany niesymetrycznym ufozeniem ciafa w sto-
sunku do lotni lub podmuchem wiatru. Na komende
instruktora, wydang przez radio ,kierunek, popraw”,
uczen-pilot prébowat skorygowac tor lotu lotni, krot-
kotrwatym wychyleniem ciata w stosunku do lotni.
Lotnia nadal skrecata w lewo, wowczas uczen-pilot
utrate kierunku probowat korygowac¢ wychyleniem
prawej nogi w prawo, a nie catym ciatem. W trakcie
proby korygowania zakretu, uczen-pilot prawdopo-
dobnie wypchnat sterownice lotni do przodu, co spo-
wodowato utrate predkosci, przeciggniecie aerodyna-
miczne lotni i bardzo gwattowne pogtebienie zakretu
w lewo. Pomimo zaprzestania ciggu liny przez instruk-
tora, operujgcego wyciggarkg, ponawianych komend
instruktora “kierunek, popraw, sciggnij’, uczen-pilot
nie zareagowatl. Lotnia, bedgca w stromym opadaniu,
zderzyta sie z ziemig. W wyniku doznanych obrazen,
uczen-pilot ponidst Smier¢ na miejscu.
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3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita nastepujgce
przyczyny wypadku lotniczego:

3.1. brak reakcji ucznia-pilota na przechylenie lotni
podczas wynoszenia na holu spowodowane
lekko niesymetrycznym utozeniem ciata lub
podmuchem wiatru;

3.2. doprowadzenie do przeciggniecia w wyniku,
ktorego lotnia gwattownie pogliebita zakret i
utracita sterownosc.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. Organizator szkolenia wprowadzi zmiany po-
wodujgce wtasciwy nadzor nad prowadzong
dziatalnoscia.

4.2. W swiadectwie kwalifikacji instruktora, zgod-
nie z pkt 2.5.1.1 zatgcznika Nr 3 do rozporzg-
dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzeénia
2003 r. w sprawie licencjonowania personelu
lotniczego (Dz. U. Nr. 165 poz. 1603 z pozn.
zm.) wpisa¢ ograniczenie do wykonywania lo-
tow jedynie bez tgcznosci radiowe;.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1. Uzytkownikom lotni, paralotni przypomina sie
0 zakazie prowadzania fgcznosci radiowej
w zakresie czestotliwosciach lotniczych bez
odpowiednich uprawnien tj. co najmniej ogra-
niczonego $wiadectwa radiotelefonisty.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 118
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 listopada 2008 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 277/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 10
wrzesnia 2006 r. na szybowcu SZD-30 Pirat, pilo-
towanym przez ucznia-pilota, lat 59, klasyfikuje do
kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”

oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,,Szkolenie - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku.

Uczen-pilot wykonywat lot za holujgcym samolo-
tem. Bedac na wznoszeniu, na wysokosci 30m, dopu-
scit do sytuaciji, w ktorej szybowiec znalazt sie znacz-

nie powyzej samolotu holujgcego. Uczen nie potrafit
poprawi¢ btedu. Stopniowo tracit kontakt wzrokowy
z samolotem holujgcym. Na wysokos$ci okoto 80m wy-
czepit szybowiec. Ocenit, ze na tej wysokosci zdota
wykonac zakret o 180° do lotniska i wylgdowac z wia-
trem. Rozpoczgt wykonywanie zakretu w lewo, jed-
nak szybowiec szybko wytracat predkosc¢ z uwagi na
wypuszczone hamulce aerodynamiczne. Szybowiec
zostat aerodynamicznie przeciggniety, wpadt w lewy
korkociag i zderzyt sie z powierzchnig lasu. Uczen-
pilot odnidst lekkie obrazenia ciata, szybowiec zostat
zniszczony.

Wedtug oceny Panstwowej Komisji Badania Wy-
padkéw Lotniczych, zwanej dalej ,PKBWL”, decyzja
ucznia-pilota o wyczepieniu szybowca w sytuacji awa-
ryjnej byta prawidtowa. Takze decyzja o powrocie do
lotniska i lgdowaniu z wiatrem po wykonaniu zakretu
0 180° byta prawidiowa. Przy prawidtowym wykonaniu
tego manewru, dolot do lotniska i lgdowanie mozna
byto bezpiecznie wykonac. Niestety wykonanie za-
kretu przy wypuszczonych hamulcach aerodynamicz-
nych doprowadzito do sytuacji korkociggowej, ktorej
uczen-pilot nie potrafit zapobiec.
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3. Przyczyna wypadku:
PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku byty:

niewtasciwe utrzymywanie pozycji szybowca
wzgledem samolotu holujgcego, szczegolnie
po zaburzeniu lotu przez termiczne oddziaty-
wanie podtoza oraz w trakcie chowania klap
przez samolot, w fazie wznoszenia po starcie;
nieumiejetne poprawianie niewtasciwej pozycji
szybowca wzgledem samolotu holujgcego;
wykonywanie zakretu z otwartymi hamulcami
aerodynamicznymi;

przeciggniecie szybowca w trakcie wykonywa-
nia zakretu;

niedoszkolenie ucznia-pilota w wyniku naru-
szen metodyki szkolenia.

Uczen-pilot zostat dopuszczony do lotow wg zada-
nia VI pomimo nieukonczenia szkolenia wg zadania IV
(PSSz.AP, p. A.10.4. Wskazowki organizacyjne).

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Likwidowac¢ btedy ucznidéw poprzez liczne ¢wi-
czenia i loty doszkalajgce.

Nie dopuszczac¢ do lotow uczniow niewykwa-
lifikowanych oraz tych, ktorzy nie ukonczyli
odpowiednich szkolen; uczen-pilot, uczest-
niczgcy w wypadku, miat duze trudnosci w
wykonywaniu lotow oraz w trakcie szkolen
popetniat liczne btedy, wymagajgce lotow do-
szkalajgcych.

Wprowadzi¢, jako obowigzkowe, zaliczenie
lotbw w zakresie postepowania w sytuacjach
niebezpiecznych.

Zwroci¢c uwage na kwalifikacje instruktorow
prowadzgcych szkolenia oraz przyjrzec¢ sie ich
metodom szkolenia.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1.

Kierownicy Szkolenia, Szefowie Wyszkolenia
osrodkéw FTO/TRTO/CTO dokonac¢ weryfika-
cji i sprawdzenia czy w Instrukcjach Szkolenia
oraz w Programach Szkolenia Lotniczego przy-
toczone sg obowigzki i czynnosci instruktoréw
prowadzgcych i nadzorujgcych szkolenie.

W szczegdlnosci nalezy zwroci¢c uwage na
zapisy dotyczace obowigzku obserwacji kaz-
dego startu i lgdowania ucznia-pilota oraz re-
agowania w sytuacji mogacej zagrozi¢ bezpie-
czenstwu. W przypadku niedoktadnych, zbyt
lakonicznych sformutowan lub gdy sg one po-
miniete, nalezy uzupetni¢ instrukcje o wtasciwe
zapisy do czasu rozpoczecia sezonu szkolenia
lotniczego w 2009 r.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

Kierownicy Szkolenia, Szefowie Wyszkolenia
FTO/TRTO/CTO sprawdzi¢ w Instrukcjach
Szkolenia czy znajdujg sie tam zapisy dotycza-
ce nadzoru merytorycznego nad przestrzega-
niem, przez instruktorow szkolgcych, zasad
metodyki szkolenia lotniczego. W przypadku
niedoktadnych, zbyt lakonicznych sformuto-
wan lub gdy sg one pominiete, nalezy uzu-
petni¢ instrukcje o wtasciwe zapisy do czasu

rozpoczecia sezonu szkolenia lotniczego
w 2009 r.
Przed rozpoczeciem kontroli wiadomosci

teoretycznych (KWT), Kierownicy Szkolenia,
Szefowie Wyszkolenia osrodkéw FTO/TRTO/
CTO prowadzgcych szkolenie szybowcowe
zorganizujg w ramach szkolen wewnetrznych
instruktorow, zajecia z metodyki szkolenia
szybowcowego. Podczas zaje¢ skupi¢ sie
na wskazowkach metodycznych zawartych
wProgramie SzkoleniailnstrukcjiSzkoleniaoraz
na punkcie A.9.4 Programu Szkolenia Szybow-
cowego, ktory mowi o przeszkoleniu na nowy
typ szybowca o znaczgco réznych charaktery-
stykach pilotazowych w stosunku do szybow-
cow, na ktérych dotychczas latat uczen-pilot.
Fakt przeprowadzenia zaje¢ nalezy odnotowac
w Dzienniku Szkolen.

Przypomina sig, aby w procesie szkolenia na
szybowcach, kazdorazowo przed dopuszcze-
niem do pierwszego lotu samodzielnego na
nowym typie, w tym w szczegdlnosci na szy-
bowcu Pirat, przeprowadzona zostata analiza
kwalifikacji ucznia pilota, jego umiejetnosci
a takze warunkéw fizycznych. Wtasciwy wpis
powinien by¢ zamieszczony w dokumentaciji
szkoleniowej.

Aeroklub Polski rozwazy¢, przeprowadzenie
podczas najblizszej odprawy szkoleniowo-me-
todycznej seminarium z udziatem kierownictw
aerokluboéw regionalnych na temat ,,Prowadze-
nie nadzoru biezgcego nad przestrzeganiem
przez instruktorow szkolgcych zasad metodyki
szkolenia lotniczego”.

Organizatorzy szkolenia szybowcowego prze-
strzega¢ zasady, ze nie kazdy moze zostac
pilotem szybowcowym, jezeli jego predyspo-
zycje sg niewfasciwe do wykonywania lotow
samodzielnych. Nawet w dziataniach komer-
cyjnych kandydatowi na pilota szybowcowego,
jezeli nie spetnia warunkow, trzeba odpowie-
dzie¢ ,nie”, dla zachowania bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 119
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 listopada 2008 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 158/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 2 lip-
ca 2006 r., na samolocie Cessna 152, pilotowanym
przez ucznia-pilota, lat 39, oraz instruktora-pilota,
posiadajgcego licencje pilota samolotowego za-
wodowego CPL(A), w tym uprawnienia SEP (L)
oraz FI-1, lat 36, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych ,,Brak kwalifikacji — H2”
oraz ,,.Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku.

Uczen-pilot wykonywat lot nawigacyjny z instruk-
torem. W czasie lotu instruktor-pilot postanowit za-
demonstrowac¢ uczniowi-pilotowi sposdb podejscia
do lgdowania, w warunkach gorskich, na lgdowisku
Weremien. Przed lgdowaniem, instruktor probowat
nawigzac¢ tagcznosc¢ z lgdowiskiem, jednak bez rezul-
tatu, poniewaz lgdowisko nie posiada statej obstugi.
Instruktor wykonat krgg nad lgdowiskiem i rozpoczat
podejscie do lgdowania na wypuszczonych klapach
(20°). Podczas podchodzenia do lagdowania ocenit,
ze wysokos$¢ samolotu nad progiem drogi startowej
jest zbyt duza, dlatego przerwat manewr lgdowania i
podjat decyzje o przejsciu na drugi krgg. W tym celu
zwiekszyt moc silnika do maksymalnej oraz ustawit kat
wznoszenia samolotu w kierunku pod stok. Warunki,
w jakich znalazt sie samolot tj. silny wiatr tylno-boczny,
o ktorym instruktor nie wiedziat oraz niewystarczajgca
moc silnika, spowodowaty znaczng utrate predkosci
postepowej. W chwili, kiedy w samolocie wtgczyt sie
dzwiekowy sygnalizator ostrzegajacy przed przeciag-
gnieciem, instruktor przestawit klapy w pozycje ,pet-
ne”, sagdzgc, ze w takiej konfiguracji samolot zdota
przelecieC¢ nad krawedzig lasu. Instruktor, obawiajac
sie dalszego spadku predkosci, a nastepnie przecia-
gniecia samolotu, podjgt decyzje wykonania zakretu
w prawo, w kierunku doliny. Podczas wykonywania
zakretu, doprowadzit do przeciggniecia samolotu.
W jego nastepstwie doszto do zderzenia samolotu ze

stokiem gory w poczatkowej fazie korkociagu, pod
duzym katem pochylenia ok. 75°. W wyniku zderze-
nia zatoga odniosta obrazenia migedzy innymi z powo-
du nie zapietych barkowych paséw bezpieczenstwa.
Samolot ulegt zniszczeniu.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, stwierdzita miedzy
innymi, ze podczas lgdowania na stoku lgdowiska
Weremien wiat tylno-boczny wiatr o predkoséci 6-7m/s
i mogt mie¢ wptyw na zaistnienie wypadku.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku byty:

— podjecie decyzji o ladowaniu na lgdowisku
gorskim bez odpowiedniego przygotowania;

- nieumiejetne wykonanie podejscia do lagdowa-
nia i przejscia na drugi krag, nieuwzgledniaja-
ce aktualnych warunkow meteorologicznych;

— przeciggniecie samolotu w trakcie wykonywa-
nia zakretu.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-
ku byty: niewtasciwa ocena warunkéw meteorologicz-
nych na lgdowisku oraz brak doswiadczenia dowodcy
samolotu w operowaniu na lotniskach i lgdowiskach
gorskich.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

41. PKBWL zwraca uwage pilotom nieposiada-
jacym doswiadczenia w operowaniu na lotni-
skach i ladowiskach gorskich na koniecznosc¢
zapoznania sie z instrukcjg uzytkowania ww.
miejsc oraz zapewnienie sobie fgcznosci ra-
diowej z osobg wyznaczong do tego celu przez
zarzadzajgcego lotniskiem lub lgdowiskiem.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Korzystanie z innych miejsc startow i lgdowan,
o ktérych mowa w art. 93 ust.1, ppkt 3, nie po-
winno byc¢ realizowane bez wczesniejszej au-
toryzacji ww. miejsca i okreslenia w instrukciji
szkolenia lotniczego zasad bezpieczenstwa
wykonywania tam startow i lgdowan uzasad-
nionych potrzebami szkolenia lub treningu.

5.2. Zarzadzajacy lotniskami Iub lgdowiskami
w terenie gorzystym, do dnia rozpoczecia
sezonu szkolenia lotniczego w 2009 roku,
dokonac¢ weryfikacji instrukcji operacyjnej lot-
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niska i w razie koniecznosci opracowac oraz
wprowadzi¢ do realizacji zasady bezpiecznej
eksploatacji zarzgdzanego lotniska lub lgdo-
wiska, uwzgledniajgce jego specyfike zwig-
zang z uksztattowaniem terenu, pasa startow
i lgdowan, warunkami meteorologicznymi oraz
zasady przyjmowania na lotnisko obcych stat-
kéw powietrznych i pilotéw nieznajgcych tego
lotniska, lgdowiska.

5.3. Pilotom, uzytkownikom statkow powietrznych
zwraca sie uwage, aby przy braku doswiad-
czenia w operowaniu na lotniskach i lgdowi-

skach w trudnym terenie gorzystym, wtasci-
wie przygotowali sie do lotu w gérach oraz do
lgdowania na lotnisku lub trudnym lgdowisku.
Przyjac jako regute, ze planujgc lgdowanie na
takim lotnisku nalezy otrzyma¢ zgode od za-
rzadzajgcego oraz kierowac sie zasadg szcze-
golnej ostroznosci lub wczesniej wykonac loty
z instruktorem majgcym doswiadczenie w lo-
tach w terenie goérzystym i lgdowaniach na lot-
niskach lub trudnych lgdowiskach.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 120
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 listopada 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 171/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 13
kwietnia 2008 r. na Balonie Thunder AX-9 140S2,
pilotowanym przez pilota balonowego, lat 35, kla-
syfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonywat lot balonem, na ogrzane powietrze,
z trzema pasazerami w koszu. Po okoto 20 minutach
od startu z lotniska aeroklubowego, rozpoczat pod-
chodzenie do lgdowania na wybranym polu. Podczas
znizania, pilot obserwowat przebiegajacag rownolegle
do toru lotu, linie sredniego napiecia, ktora, wedtug
obserwacji pilota, skrecata w prawo, nie kolidujgc
z torem lotu balonu. W koncowej fazie podejscia, pi-
lot i pasazerowie zauwazyli, ze prostopadle do toru
lotu, w odlegfosci okoto 10m od kosza, przebiegajg
przewody linii energetycznej. Pilot wydat polecenie
pasazerom by schowali sie w koszu i wraz z jednym
z pasazerow (uczniem-pilotem balonowym) zakrecili

zawory butli z propanem. Nastgpito zderzenie balonu
z przewodami, doszto do zwarcia i przepalenia jednej
z czterech stalowych lin nosnych. W zaistniatej sytu-
acji pilot zdecydowat otworzy¢ klape spadochrono-
wag i balon bezpiecznie przyziemit w odlegtosci okoto
80m od zerwanej linii. Po oproznieniu powtoki balonu,
pasazerowie opuscili kosz. Jeden z pasazerow powia-
domit telefonicznie pogotowie energetyczne o zerwa-
niu linii i poprosit o wytgczenie jej z eksploatacii.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczynag
wypadku bylo zbyt pdzne zauwazenie przez pilota
linii elektrycznej, przebiegajgcej w poprzek toru lotu
balonu.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarze-
nia lotniczego byto:

- pofalowanie terenu, utrudniajgce zauwazenie

przewodow na tle ziemi;

— usytuowanie podtrzymujgcego linie stupa po

lewej stronie toru lotu, miedzy wysokimi drze-
wami.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Po zakonczeniu badania, PKBWL nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 121
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 listopada 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 94/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 13
maja 2006 r., na szybowcu SZD-50-3 Puchacz, pi-
lotowanym przez instruktora-pilota szybowcowe-
go, lat 59 oraz ucznia-pilota, lat 44, klasyfikuje do
kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”

oraz do kategorii: ,,Czynnik sSrodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,,Meteorologiczne — E1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Zatoga wykonywata lot majgcy na celu opanowanie
przez ucznia-pilota umiejetnosci wykonywania lotu po
prostej oraz zakretdw. Po wyczepieniu liny wyciggarki,
ktore nastgpito na wysokosci okoto 350m, szybowiec
wykonat lot po kregu. Podczas lotu, uczen-pilot ste-
rowat szybowcem w locie prostoliniowym, a instruk-
tor-pilot przejmowat stery dla wykonania zakretow. Po
wykonaniu lll zakretu na wysokosci okoto 200m, szy-
bowiec przeleciat poza miejsce wykonania IV zakretu,
po czym wykonat zakret w prawo o kat okoto 190°,
ponownie mingt miejsce IV zakretu na wysokosci oko-
to 150m i po przebyciu okoto 250m wykonat zakret
w lewo o okoto 120-130°. W chwile po wyprowadzeniu
z zakretu, podczas przelotu nad koronami okalajgcych
lotnisko drzew, szybowiec lewym skrzydtem uderzyt o
gafaz. Szybowiec wykonat ruch po torze zblizonym do
toru szybkiego wywrotu ze zmiang kursu o okofo 150°
wlewo. Znalazt sie w pionowym nurkowaniuizderzytsie
z metalowym dachem hangaru. Kadtub szybowca
przebit pokrycie dachu i zagtebit sie we wnetrzu han-
garu do miejsca mocowania skrzydetf. Przybyte na
miejsce stuzby ratownicze uwolnity zatoge z kabiny.
W wyniku wypadku cztonkowie zatogi odniesli powaz-
ne obrazenia. Szybowiec zostat zniszczony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze na zaistnie-
nie wypadku ztozyty sie nastepujgce przyczyny:

— niewtasciwe gospodarowanie wysokoscig
w locie po kregu;

— nieumiejetne przeprowadzenie manewru ,,eso-
wania’”;

— niespodziewane wystgpienie silnego podmu-
chu wiatru i silnego pradu zstepujgcego.

Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byto
nieuzasadnione wykorzystanie manewru ,esowania’.
W trakcie wykonywania tego manewru szybowiec zna-
lazt sie w strefie silnych zawirowan powietrza, zwigza-
nych z rozptywem powietrza, wywofanym zjawiskiem
»zapadania sig¢” (kolapsu) chmur na chtodnym froncie
atmosferycznym, potozonym w odlegfosci 12—15km na
potnoc od lotniska. Efektem tego byfa duza utrata wy-
sokosci, odniesienie szybowca o okoto 150-200m od
lotniska oraz znaczne rozciggniecie zakretu wykonane-
go w strone lotniska (w czasie i przestrzeni).

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Podczas planowania, przygotowania i reali-
zacji lotow, Scisle przestrzega¢ postanowien
sInstrukcji wykonywania lotéw i skokow Aero-
klubu Polskiego” oraz ,Programu Szkolenia
Szybowcowego Aeroklubu Polskiego” i zawar-
tych w nich zalecen metodycznych.

4.2. Szef Wyszkolenia oraz Dyrektor Aeroklubu
przeanalizujg przydatnosc¢ instruktora do dal-
szego petnienia tej funkcji.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Aeroklub Polski podczas prac nad nowelizacjg
sInstrukcji Wykonywania Lotow Aeroklubu Pol-
skiego”, uwzgledni¢ obowigzek statego nad-
zoru kierownictwa aeroklubéw regionalnych
nad realizacjg lotbw metodycznych, zgodnie
z Programem Szkolenia AP oraz okresli¢ zasa-
dy i sposob nadzoru nad utrzymywaniem kwa-
lifikacji przez instruktorow-pilotéw.

5.2. Tres¢ ,Instrukcji Wykonywania Lotow Aero-
klubu Polskiego” z uwzglednieniem zalecen
opublikowanych w Dziennikach Urzedowych
Prezesa ULC bedzie poddana $cistej weryfika-
Cji po przedstawieniu ww. instrukcji do zatwier-
dzenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 122
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 listopada 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 333/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 .
w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczyno-
wych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 . Nr 10,
poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt w dniu 4 sierp-
nia 2007 r., na szybowcu SZD-48-1 Jantar Std 2,
pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 61,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,Inne — E8”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowcowy wykonywat lot podczas Szy-
bowcowych Mistrzostw Polski. W czwartej godzinie
lotu, na wysokosci drugiego punktu zwrotnego, pilot
zauwazyt pogarszajgce sie warunki meteorologiczne.
Postanowit wracac¢ na lotnisko startu, po czym rozpo-
czat krgzenie, celem naboru wysokosci. Lot ten nie
doprowadzit do wzrostu wysokosci, w zwigzku z tym
pilot postanowit lgdowac w terenie przygodnym. Jako
miejsce lagdowania wybral zaorane i zabronowane
pole. Na wysokosci okoto 150m nad ziemig zaczat bu-
dowac podejscie do lgdowania, bedac okoto 15-20m
nad ziemig zauwazyt, ze stojgcy do tej pory ciggnik
rolniczy ruszyt w kierunku sciezki podejscia szybow-
ca do lgdowania. Pilot poderwat szybowiec, przeleciat
nad ciggnikiem i rozpoczat lgdowanie na nastepnym
polu, porosnietym owsem. Szybowiec przyziemit tuz

za granicg pola. W czasie dobiegu uszkodzit kadtub,
uderzajgc jego przednig czescig w niewidoczny z po-
wietrza kamien. Pilot nie odniost zadnych obrazen.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, podczas badania zda-
rzenia ustalifa m.in.:

— pilot nie poddat sie obowigzkowym badaniom
lekarskim po uczestniczeniu w wypadku lot-
niczym 30 kwietnia 2007 r., w zwigzku z tym
jego orzeczenie lotniczo-lekarskie utracito
waznosg¢;

— wybor pola przygodnego ladowania i jego wy-
konanie byto prawidiowe, a zderzenie szybow-
ca z kamieniem po przyziemieniu miato cha-
rakter losowy.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku lotniczego
byto zderzenie szybowca podczas Ilgdowania w tere-
nie przygodnym, z niewidocznym z powietrza kamie-
niem.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Przeprowadzenie szerokiej akcji informacyjnej
upowszechniajgcej znajomos¢ obowigzujg-
cych przepisow dotyczgcych waznosci badan
lotniczo-lekarskich, w tym szczegolnie Roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 21
pazdziernika 2003 r. w sprawie badan lotniczo-
lekarskich (Dz. U. Nr 187, poz. 1829).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 123
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 listopada 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 168/05

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie
w dniu 7 lipca 2005 r. w FIR Warszawa, niebez-
pieczne zblizenie w powietrzu pomigedzy samo-
lotami: Airbus 321, Boeing-737-300, Airbus 321,
i Airbus 320, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,,Stuzby ruchu lotniczego,
tacznosé radiowa, zakiécenia ruchu lotniczego - E2”

oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,,Szkolenie - 02”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

W dniu 7 lipca 2005 r. wszystkie samoloty, planowo
wykonujace lot w sektorze ACC ,JED”, zostaty ziden-
tyfikowane przez kontrolera ACC ,,JED” i byta im za-
pewniana radarowa kontrola ruchu lotniczego. Podje-
te dziatania przez kontrolera radarowego sektora ACC
JED miaty zapewni¢ separacje dla ww. samolotéw.
W tym czasie kanat czestotliwosci sektora ACC ,JED”
byt blokowany i zaktdcany przez niezidentyfikowang
stacje radiowg. Poczatkowo zaktdcenia byty niewiel-
kie, ale pozniej catkowicie uniemozliwity prawidtowg
prace kontrolera ruchu lotniczego. W wyniku dziatan
kontrolera oraz nieprzewidzianych zaki6écen radio-
wych, doszto do zanizenia miniméw separacji pomie-
dzy wyzej wymienionymi samolotami, czego wynikiem
byto zadziatanie radarowego systemu ostrzegania
o kolizji (STCA). Przy etykietach samolotéw na wskaz-
niku kontrolera radarowego sektora ACC JED zapa-
lity sie ,alarm collision alert”, informujgcy kontrolera
0 niebezpiecznym zblizeniu sie pomiedzy ww. sa-
molotami. Na wskaznikach systemow pokfadowych
ACAS/TCAS, zapobiegajgcym kolizjom w powietrzu,
wyswietlity sie komunikaty nakazujgce zatogom wy-
konanie konkretnego manewru, dla unikniecia kolizji.
Zatogi samolotow wykonaty polecenia RA, wygene-
rowane z systemow ACAS/TCAS, w celu uniknigcia
potencjalnej kolizji i tylko jedna zatoga poinformowata
ACC o zaistniatym fakcie.

3. Przyczyna powaznego incydentu:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
powaznego incydentu lotniczego byty:

- bfedna analiza sytuacji powietrznej, czego wy-
nikiem byto doprowadzenie do niebezpiecz-
nych zblizen samolotéw w powietrzu;

— podjecie niewystarczajgcych dziatan w celu
zapewnienia minimum separacji pomiedzy sa-
molotami po zidentyfikowaniu sytuacji konflik-
towe;.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarze-

nia byty:

— blokowanie i zaktocenie czestotliwosci radio-
wej sektora ACC ,JED”;

— brak szkolen i przeszkolen kontrolerow ruchu
lotniczego w aspekcie przywracania bezpie-
czenstwa przeptywu ruchu lotniczego po zani-
zonej separaciji;

— brak regularnych szkolen dotyczacych pro-
cedur stosowanych w odniesieniu do statkow
powietrznych, wyposazonych w poktadowe
systemy zapobiegania kolizjom (ACAS).

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Przeprowadzi¢ szkolenia kontrolerow ruchu
lotniczego dotyczgcych przywracania, po za-
nizeniu separaciji, bezpieczenstwa w ruchu lot-
niczym.

4.2. Wprowadzi¢ do programu szkolenia kontrole-
réw ruchu lotniczego ,Sytuacji szczegdlnych
i niebezpiecznych” zagadnienia dotyczace
procedur stosowanych w odniesieniu do stat-
kéw powietrznych, wyposazonych w poktado-
we systemy zapobiegania kolizjom (ACAS),
z omoéwieniem zdarzen zadziatania ACAS oraz
wykorzystaniem materialbw pomocniczo-dy-
daktycznych, takich jak programy: ACTOR,
RITA1, RITA2 oraz wideo ,Controling with
TCAS”.

4.3. Przekazac zebrane materiaty do Osrodka Szko-
lenia Lotniczego PAZP celem uwzglednienia
ich w przeprowadzanych kursach wstepnych
i szkoleniach doskonalenia zawodowego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 124
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 listopada 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 212/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikaciji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 8
czerwca 2007 r. na samolocie PZL-104 Wilga 35A,
pilotowanym przez pilota zawodowego, lat 27, kla-
syfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne - H4”

oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,Standardy — O3”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Do lotu wystartowat zespot w sktadzie: samolot ho-
lujgcy PZL-104 Wilga oraz szybowiec Puchacz. W trze-
ciej minucie lotu zespotu, po wykonaniu pierwszego
zakretu, na wysokosci ok. 160-180 m, silnik samolotu
holujgcego przerwat prace. Pilot przeszedt na zniza-
nie i rozpoczat procedure awaryjnego lgdowania. Szy-
bowiec zostatl natychmiast wyczepiony, zawrdcit na
lotnisko i bezpiecznie wylgdowat. Pilot kontynuowat
procedure awaryjnego lgdowania nad terenem zabu-
dowanym. W trakcie podejscia do ladowania, samolot
zaczepit o lokalng linie elektroenergetyczng, co spo-
wodowato gwattowne zmniejszenie predkosci i wyso-
koscilotu. Samolot spadt na teren posesji w m. Deblin.
W rezultacie zderzenia z ziemig, samolot ulegt znacz-
nemu uszkodzeniu. Pilot nie odnidst zadnych obrazen
ciata i samodzielnie opuscit kabine.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej PKBWL ustalita, ze przyczynag
wypadku byto przerwanie pracy silnika, spowodowa-
ne brakiem paliwa w instalacji samolotu, do ktérego
doszto wskutek przystgpienia do lotdow bez znajomo-
Sci rzeczywistej ilosci paliwa w instalacji paliwowej
samolotu oraz nieprawidtowej oceny zuzycia paliwa
przez pilota, podczas wykonywania lotow holowni-
czych.

Za okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu wypadku
PKBWL uznata:

— wadliwg konstrukcje wskaznikow ilosci paliwa,
utrudniajgcg prawidtowg ocene ilosci paliwa
w instalacji samolotu, zwtaszcza przy jego ma-
tej pozostatosci w zbiornikach tj. ponizej 20 li-
trow w zbiorniku oraz przy stanie napetnienia
zbiornikow przekraczajgcych 75 litrow w poje-
dynczym zbiorniku;

— konstrukcje zbiornikow podskrzydtowych utrud-
niajgcg ocene stanu zatankowania, w przypad-
ku praktyki ich niedotankowania;

— wysokg temperature otoczenia, powodujgca
zwiekszone zuzycie paliwa;

— brak sygnalizatora matej pozostatosci paliwa
w zbiornikach;

— brak procedur dotyczacych uzupetniania pali-
wa w czasie lotéw holowniczych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Prowadzi¢ dokumentacje, umozliwiajgcg okre-
Slenie rzeczywistego jednostkowego zuzy-
cia paliwa przez poszczegoélne egzemplarze
samolotow, w roznych warunkach eksploata-
Cji.

4.2. Okresli¢ i wprowadzi¢ efektywne metody kon-
troli pozostatosci paliwa w instalacji samolo-
téw PZL-104 Wilga.

4.3. Rozwazy¢ wprowadzenie do instrukcji opera-
cyjnych zalecenia o uzupetnieniu paliwa na
samolotach PZL-104 Wilga, podczas lotow
holowniczych, po kazdych 60 minutach pracy
silnika, iloscig nie mniejszg niz jednostkowe
godzinowe zuzycie paliwa dla danego egzem-
plarza samolotu.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu:

5.1. Aeroklub Polski rozwazy uzupetnienie zapisoéw
w rozdziatach 11 i 12 ,Instrukcji Wykonywa-
nia Lotow Aeroklubu Polskiego” o procedury
zapewniajgce posiadanie na poktadzie holu-
jacego statku powietrznego pozostatosci pa-
liwa zgodnej z postanowieniami rozporzgadze-
nia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada
2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploata-
cji statkéw powietrznych, (Dz.U. Nr 262, poz.
2609).
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5.2.

5.3.

5.4.

Krajowe Towarzystwo Lotnicze (AOPA Poland),
przypomni cztonkom organizacji, uzytkujgcym
wtasne statki powietrzne, o wprowadzeniu do
bezwzglednego stosowania procedur zapewnia-
jacych tankowanie statkow powietrznych, zgod-
nie z wymogami zawartymi w rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkéw
powietrznych (Dz.U. Nr 262, poz. 2609).
Osrodki Szkolenia Lotniczego, ktére wyko-
rzystujg samoloty PZL-104 ,Wilga” do szko-
lenia oraz do holowania szybowcow, ustalg
szczegoOiowe procedury uzupetniania paliwa.
Oproécz tego przypomng uzytkownikom statkow
powietrznych, eksploatowanych w osrodkach
0 obowigzku stosowania procedur, zapew-
niajgcych tankowanie statkow powietrznych,
zgodnie z wymogami zawartymi w rozporzg-
dzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada
2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji
statkow powietrznych (Dz.U. Nr 262, poz. 2609).
Wiasciciel certyfikatu typu samolotu PZL-104
Wilga rozwazy wprowadzenie do ,Instruk-
cji Uzytkowania w Locie” samolotu PZL-104
-Wilga 80", informacji o zagrozeniu wynikaja-
cym z nieumiejetnego tankowania, podczas
ktérego powstajg korki powietrzne, ktore
w przypadku nie wykrycia przez tankujgcego,
powodujg znaczne zafatszowanie wskazan ilo-
Sci paliwa. Ponadto zamiesci w ,liscie kontrol-
nej przed lotem”, a takze w widocznym miejscu
w kabinie samolotu PZL-104 ,Wilga”, informa-
cje o obowigzku okreslenia przed lotem rze-
czywistej ilosci paliwa.

5.5.

5.6.

5.7.

Wrtascicielom, uzytkownikom samolotow, za-
leca sie wprowadzenie obowigzku posiadania
,listy kontrolnej przed lotem” oraz stosowania
jej w praktyce.
Witasciciele, uzytkownicy statkow powietrz-
nych, kazdorazowo przed lotem, prowadzi¢
Scistg ewidencje zuzycia paliwa podczas préb
silnika, w okresie nie wykonywania lotéw przez
samolot. W trakcie lotéw, okresowo spraw-
dzac, czy stan rzeczywisty jest zgodny z pla-
nowanymi wartosciami godzinowego zuzycia
paliwa i odnotowywac te wartosci w ksigzce
~Poswiadczenie Obstugi Technicznej”, a takze
w Planowej Tabeli Lotow. W przypadku watpli-
wosci zwrdci¢ sie o konsultacje do personelu
technicznego lub organizacji obstugujacej;
Witasciciele, uzytkownicy statkow powietrz-
nych, kontrolowa¢ stan techniczny instalacji
paliwowej pfatowcowej i silnikowej, szczegol-
nie zwracajgc uwage na:
— stan mocowania, pekniecia i korozje zbior-
nikow paliwa,
- wycieki/podcieki paliwa ze zbiornikdéw pali-
wa,
- wycieki/podcieki paliwa z zaworow drena-
zowych i przewodow wentylacyjnych,
— przetarcia, zagiecia i zatamania przewodow
cieczy palnych,
— stan techniczny nadajnika paliwa,
- stan techniczny przewodow elektrycznych
i kostek elektrycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 125
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 listopada 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 246/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikaciji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 17
czerwca 2007 r., na szybowcu SZD-36A Cobra 15,
pilotowanym przez pilot szybowcowego, lat 26,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Biedy proceduralne - H4”

oraz do kategorii: ,Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,,inne — E8”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowca wykonywat przelot treningowy
po trasie. Podczas powrotu na lotnisko, nastgpit za-
nik noszen termicznych. Na wysokosci okoto 600m,
nie majgc pewnosci co do mozliwosci dolotu do lot-
niska, pilot podjgt decyzje o lgdowaniu w terenie
przygodnym. Zgtosit przez radio zamiar lgdowania
na polu, a nastepnie zaczat wybiera¢ pole do lgdo-
wania. Po wyborze miejsca, pilot wykonat krgg do
lgdowania i bedac na kierunku lgdowania, pod ston-
ce, w ostatniej chwili zauwazyt linie niskiego napie-

cia. W celu uniknigcia zderzenia, zwigkszyt wyso-
kosc¢, tym samym tracgc predkosc¢. Podczas dolotu
do wybranego pola na bardzo matej wysokosci, przy
granicznej matej predkosci, na skutek bocznego
podmuchu wiatru, szybowiec prawym skrzydiem
zahaczyt o uprawe jeczmienia. Wykonat ,cyrkiel”
i zapadt sie w zboze, co gwattownie wyhamowato szy-
bowiec i doprowadzito do powaznych uszkodzen ka-
dtuba. Pilot nie odniost obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, na podstawie wynikow
badania wypadku orzekta, ze przyczyng wypadku lot-
niczego byta niewtasciwa obserwacja kierunku podej-
Scia, niezauwazenie przez pilota linii niskiego napiecia
i konieczno$¢ ,przeskoczenia” jej w trakcie podejscia
do Igdowania.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byfo zahaczenie prawym skrzydtem o wy-
sokg uprawe, tym samym niesymetryczne obcigzenie
konstrukcji szybowca podczas lgdowania w terenie
przygodnym.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.
PKBWL nie zaproponowata zadnych zalecen pro-
filaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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