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Wielowymiarowy charakter kryzysu lotniczego

* Niestabilnosc¢ cen paliw lotniczych;
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*  Kryzys sektora finansowego:
— mniejszy popyt ze strony sektora bankowego na przeloty (wazny segment rynku),
— trudniejszy dostep do srodkdw na finansowanie dziatalnosci przewoznikow,

* Obnizenie popytu ze strony pasazerdw klas premium,

* Konsolidacja sektora,

*  Restrukturyzacja przedsiebiorstw,

*  Bankructwa
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Liczba pasazerow oraz ich dynamika w polskich oraz
europejskich portach lotniczych w latach 2007 - 2011

Liczba pasazeréw w Europie
W 2009 roku przewozy 1200 — 1162 10%

europejskie zmalaty 0 6%, po g
czym trend odwrdcit sig i g 1100 0%
europejskie lotniska, w kolejnym
roku, obstuzyty o 3% pasazerow 1000 -10%
wiecej (zrédto: Eurostat). Dane: Eurostat
llo$¢ pasazeréw w Polsce

. : 22 20.62 21,711 20%
Polskie porty lotnicze > 0,629 20,467
zanotowaty silniejszy spadek 220 18,797 18,926 10%

=
ruchu w 2009 roku w 18 ; 0%
porowrfan.lu do rynkL! -10%
europejskiego, ale tez zdotaty 2007 2008 2009 2010 2011
silniej odbudowac¢ przewozy w Dane: ULC y o '
2010 roku. m ||o$¢ pasazerdw == Dynamika
Liczba pasazeréw w Warszawie i portach regionalnych
14 -
>
w 2011 roku w portach s 11192 11,800 12,389
regionalnych obstuzono o 11% s 127 9 604 i %
wiecej pasazerow, w porownaniu 10 - /
\
do rekorqowego, 2098 roku. W _ g | 9,193 9.437 . 9,322
Warszawie ruch byt jednak wciaz 8,279 ’
0 1% niiszy. 6 ' ' ' ' '
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Dane: ULC

Port Lotniczy Chopina w Warszawie

Porty regionalne
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Wspotczynnik wypetnienia miejsc oraz ilos¢ pasazerdow i
dynamika przewoznikow lotniczych w latach 2007 - 2011

Wspotczynnik wypetnienia miejsc w Polsce
Pierwsze sygnaty o nadchodzacym 75% 100 - - 72% 74%
kryzysie na rynku polskim pojawity ’ 71% 71%
sie juz w 2008 roku. Doszto 70% -
wowczas do nieznacznego obnizenia 65% . .
wspotczynnika wypetnienia miejsc 2007 2008 2009 2010 2011
(seat factor). Dane: ULC
llo$¢ pasazerow w Polsce linii tradycyjnych i niskokosztowych
s 1
Przewoznicy sieciowi w 2011 z 0 9,96
zdotali przewiezé o 15% wiecej 2
pasazeréw niz w roku 2008. Silniej s 9 8,84
skutki kryzysu odczuli natomiast
przewoznicy LCC. W 2011 roku 8 . . . .
przewozy tych linii byty w Polsce o 2007 2008 2009 2010 2011
7% nizsze niz w 2008 roku.
. Dane: ULC = Przewoznicy tradycyjni == Przewoznicy LCC
W przypadku przewozéw linii AEA llo$¢ pasazeréw w Europie linii tradycyjnych i niskokosztowych
w 2011 roku ruch lotniczy byt 5. 400 aca 364 363
zaledwie 0,5% wyzszy niz w 2008 § 300 334
roku. Odmienna sytuacja wystgpita S 200 189
na rynku przewoznikow LCC, gdzie 100 — 111 3% +20 =l
w trakcie kryzysu dynamika
przewozow byta stale na dodatnim 0 - ' ' ' '
poziomie, a ruch w 2011 roku byt o 2007 2008 2009 2010 2011
41% wyzszy niz 3 lata wczesniej. Przewoznicy tradycyjni (AEA) = Przewoznicy LCC (ELFAA)

Dane: AEA oraz ELFAA
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Przewozy pasazerskie na polskim rynku w uktadzie
miesiecznym w latach 2004-2011

Kryzys na polskim rynku lotniczym rozpoczat sie w marcu 2008 roku . Do
maja 2009 roku ruch zmalat o 16%. Przewozy pasazerskie w Polsce
osiggnety wartosci przedkryzysowe w sierpniu 2011. Pod koniec 2011 roku

ruch ksztattowat sie na poziomie o 2% wyzszym niz wartosci
przedkryzysowe.
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