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Szanowny Panie Prezesie,

Odpowiadajac na pismo z dnia 17 marca 2010r. (znak: ULC-LBM/051-0007/01/10) KTL
AOPA Poland pragnie podkreslic, Zze nie jest nam obcy temat Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (Safety Management System) chociazby z uwagi na fakt iz wiekszos¢ z
naszych cztonkéw na co dzien ma stycznos¢ z SMS w swojej dziatalnosci lotniczej.

Pragniemy przypomniec, ze jeden z gtdwnych celéw KTL AOPA zapisanym w naszym
statucie jest podnoszenie bezpieczenstwa latania. W tym celu przedstawiciele naszego
stowarzyszenia nie tylko uczestnicza w seminariach i konferencjach na temat bezpieczenstwa
latania ale biorg czynny udzial w rozmowach i inicjatywach zwigzanych z koniecznoscig
dokonania zmian w przepisach i procedurach aby podniesc poziom bezpieczenstwa latania w
Polsce. Przykladowo czlonkowie KTL AOPA pracowali ponad rok nad modyfikacjg przestrzeni
wokot lotniska EPBC / EPWA jako czesc zespotu powotanego wiosng 2009 roku przez Witolda
Kamockiego, przewodniczacego Komitetu Zarzadzania Przestrzenia Powietrzng. Zespot
zidentyfikowat i przeanalizowal szereg problemow operacyjnych dotyczacych ruchu w rejonie
EPBC. 1u"|.-'1,milr;iern prac zespotu byt szereg propozycji modyfikacji przestrzeni oraz procedur lotu z
ktorych, czesC zostata wprowadzona w Zycie od 6 maja 2010r. po koricowych ustaleniach
pomiedzy PAZP i KTL AOPA.

Uwazamy, ze proba zaangazowania Srodowisko w propagowanie bezpieczenstwa w
lotnictwie przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, w tym na lotnisku EPBC, bedzie tym bardziej udana
jesli odbywac sie bedzie na bazie dialogu ze srodowiskiem lotniczym i w oparciu o dostep do
tych samych danych dla wszystkich zainteresowanych. Zaangazowanie Srodowiska lotniczego w
tematyke bezpieczenstwa latania nie musi, a nawet czasami nie powinno, zawsze skonczy¢ sie
dojsciem to identycznych konkluzji na temat dziatari koniecznych do podniesienia poziomu
bezpieczenstwa latania. Ale bez dyskusji oraz mozliwosci zadania pytan przez Srodowisko
lotnicze uwazamy, Zze prace zlecone przez Urzad Lotnictwa Cywilnego oraz koncowe wnioski
mogq zostad Zle zrozumiane. Tym bardziej, jezeli koncowe wnioski studium zawierajace ocene
ryzyka lotniska EPBC bedg wymagaly wdrozenia zmian celem podniesienia bezpieczenstwa
latania w rejonie lotniska Warszawa - Babice.




Po udostepnieniu naszym czionkom pisma Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 17 marca
2010r. wplyneto do nas wiele pytan dotyczacych dalszych prac nad opracowaniem studium
oceny ryzyka lotniska Warszawa — Babice. Chcac uzyskaC wiecej informacji dla naszych
cztonkéw oraz rozwiac niektére z ich watpliwosci wnioskujemy w trybie Art. 241 KPA o:

1.

Kontynuowanie dalszych prac nad opracowaniem studium przy udziale przedstawiciela
Zarzadzajacego lotniskiem Warszawa — Babice (EPBC) z uwagi na fakt, ze zarzadzajacy
posiada najwieksza wiedze o procedurach i poziomie bezpieczenstwa na lotnisku EPBC.
Dokonanie oceny ryzyka lotniska Warszawa — Babice (EPBC) w oparciu o fakty i jawne
informacje, w tym zdarzenia, incydenty i wypadki, a nie tylko w oparciu o ,wilasne
doswiadczenia” i subiektywne opinie cztonkéw zespotu. Brak informacji o tym jakie
doswiadczenie posiadajg cztonkowie zespotu oraz jakie kryteria brano pod uwage przy
wyborze sktadu zespotu jest powaing przeszkodg do zrozumienia niektorych koncowych
wnioskow zespotu w tabeli zataczonej do pisma z dnia 12 stycznia 2010 roku (znak:
ULC-LBL/001-0001/05/09).
Uwzglednienie zmian w przestrzeni oraz procedur lotu wdrozonych w zycie od 6 maja
2010 roku (AIP AIRAC AMDT 097) a w szczegodlnosci:

« zmiane przeptywu ruchu lotniczego od zachodniej strony EPBC i CTR EPWA na

trasie odlotowo-dolotowej VFR
e zmiane organizacji potokow ruchu po wschodniej stronie EPBC i CTR EPWA po
trasach VFR

e zmiane gornej granicy ATZ EPBC (Sektor B) do 2000ft
Wyjasnienie definicji oraz roznic pomiedzy przyjetymi mozliwosciami wystapienia
zagrozenia ktore zespdt przyjat jako ,duza”, srednia” i ,mata” oraz wyjasnienie jakimi
kryteriami kierowat sie powolany zespdt przy przypisaniu jednej w ww. mozliwoéci do
kazdych z zagrozen opisanych w zatgczniku.
Wyjasnienie, na przykfadzie Table 2 Probability or Likelihood Classifications na s. 9
dokumentu CAA CAP 760, jaka definicje jakosciowa (qualitative definition), oraz
ilosciowa (quantitative numerical definition and quantitative annual/daily equivalent
(approximate)) zostat przyjety przez powotany zespdt dla mozliwosci wystapienia
zagrozenia okreslone jako ,duza”, srednia” i ,mata” z uwagi na fakt, ze takie pojecia nie
zostaly zdefiniowane przez zespat.
Wyjasnienie w oparciu o jakie przepisy dziata zespdt skoro zespdt nie dziata w trybie
kodeksu postepowania administracyjnego.
Wyjasnienie jaka bedzie moc obowigzujaca studium i sposéb jego wykorzystania przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego, w tym np. przy rozstrzyganiu przez Urzad spraw
administracyjnych jak np. w przedmiocie wpisu lotniska Warszawa Babice do rejestru
lotnisk cywilnych oraz w przedmiocie certyfikacji podmiotdw gospodarczych
wykonujacych dziatalnosc lotnicza na lotnisku EPBC.
Wyjasnienie kto ponosi odpowiedzialnos¢ za merytoryczng strone studium oraz czy
zostanie ujawniony sktad zespotu wraz z publikacjg studium.

Majac na wzgledzie dyspozycje art. 237 § 1 w zwigzku z art. 244 KPA oczekujemy od Urzedu
Lotnictwa Cywilnego informacji o sposobie zatatwienia wniosku w terminie jednego miesigca od

dnia jego iecia. ;
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