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StOWNICZEK

LF (Load Factor) — wspotczynnik wykorzystania miejsc w samolocie, liczony jako iloraz RPKM i ASKM

SF (Seat Factor) — wspoétczynnik wypetnienia miejsc, liczony jako iloraz liczby pasazeréw i miejsc pasazerskich oferowanych na rynku
RPKM (Revenue Passenger Kilometers) — praca przewozowa

ASKM (Available Seat Kilometers) — oferowanie



PODSUMOWANIE

Rok 2022 byt okresem petnym nowych wyzwan dla rynku lotniczego, ze wzgledu na rozpoczecie przez Rosje agresji zbrojnej wobec Ukrainy
i idgce za tym zmiany, takie jak rosnaca inflacja, wysokie ceny paliw, czy tez brak mozliwosci wykonywania przelotow nad terytorium Ukrainy
i Rosji, co oznaczato, wraz z wczesniejszym zamknieciem przestrzeni powietrznej nad Biatorusig, prawie kompletne zamknigcie wschodniej
granicy Polski dla przelotéw cywilnych statkdw powietrznych. Wyzwania te zostaty postawione przed rynkiem, ktéry byt w trakcie odbudowy
po epidemii choroby COVID-19. Jednakie, pomimo tego, rok 2022 moina w wielu aspektach nazwaé¢ udanym dla polskiego lotnictwa
cywilnego. Cho¢ spowolniona, to odbudowa ruchu lotniczego nadal postepowata. W roku 2022 w polskich portach lotniczych obstuzono juz
prawie 41 min pasazeréw — nadal o 16% mniej niz w 2019 roku, ale ponad dwa razy wiecej niz w roku 2021. Pokazuje to, ze polski rynek
lotniczy jest bardzo aktywny, a Polacy chca i zamierzajg lata¢ coraz czesciej.

Liczba operacji lotniczych w 2022 roku spadta o 18% wzgledem roku 2019, ale wzrosta o 71% wzgledem roku 2021. Srednia liczba pasazeréw
przypadajgcych na rejs wzrosta o 4 pasazerow wzgledem 2019 roku i o 23 pasazerdow wzgledem 2021 roku. Wspdtczynnik wypetnienia miejsc
w samolocie (S/F) spadt o0 2,5 p. p. w poréwnaniu z rokiem 2019, ale wzrést 0 13,7 p. p. w poréwnaniu do roku 2021. Wspdtczynnik LF zas spadt
02,5 p. p. w poréwnaniu do roku 2019, ale wzrdst 0 13,8 p. p. w poréwnaniu do roku 2021.

Duze wzrosty odnotowaty przewozy towarowe realizowane na poktadach statkdéw powietrznych, zardwno w stosunku do roku 2019, jak i 2021.
W polskich portach lotniczych obstuzono o 55,8% wiecej cargo ,,on board” niz w roku 2019 i 0 44,2% wiecej niz w roku 2021.

Wyniki przewozéw pasazerskich zrealizowanych z polskich portéw lotniczych w 2022 roku wzgledem 2021 roku byty wyzsze niz te zrealizowane
przez europejskie porty zrzeszone w ACI Europe o 10,6 p. p. Patrzac na poszczegdlne grupy portow, lotnisko Chopina w Warszawie odnotowato
wynik nizszy o 10,9 p. p. od wyniku uzyskanego przez porty europejskie obstugujace podobng liczbe pasazeréw. Porty regionalne
(z uwzglednieniem lotniska Warszawa-Modlin) odnotowaty wynik wyzszy o 27,3 p. p. w pordwnaniu do innych portow ACI Europe obstugujgcych
mniej niz 5 min pasazerdw rocznie, natomiast lotnisko w Krakowie odnotowato wynik o 49,4 p. p. wyzszy niz porty ACl obstugujgce od 5 do
10 min pasazerdw rocznie.

Ruch miedzynarodowy w Polsce zanotowat w 2022 roku wzrost w wysokosci 108% w stosunku do 2021 roku, co byto wynikiem o 20 p. p. nizszym
w poréwnaniu do przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych przez porty ACI Europe. Wyniki przewozéw krajowych zanotowaty wzrost
0 116,4%, co byto wynikiem o0 77,4 p. p. lepszym niz wynik portéw ACI.

Najwiecej pasazerow w 2022 roku obstuzyty lotniska: Chopina w Warszawie, Krakéw-Balice oraz Gdansk im. L. Watesy. Wzgledem 2019 wzrost
liczby pasazeréw odnotowaty Port Lotniczy Warszawa-Modlin (o 20,7 tys., czyli 0,7% pasazerow wiecej) i Zielona Géra-Babimost (o 8,5 tys., czyli
25,6% pasazeréow wiecej). Wszystkie porty odnotowaty duze wzrosty w poréwnaniu do roku 2021. Najwieksze wzrosty procentowe w tym okresie
uzyskaty porty lotnicze Lublin (+205,8%), Rzeszow-Jasionka (+169,9%) i Bydgoszcz (+159,7%). 4



PODSUMOWANIE

W ramach przewozdéw regularnych w 2022 roku najwiecej pasazerow podrdozowato na trasach z/do Wielkiej Brytanii, a nastepnie Wtoch
i Niemiec. Trasy do Wtoch zyskaty wiekszg popularnos$é niz w roku 2019 (+412,3 tys. pasazerdow). Podobnie wiecej pasazeréw niz w roku 2019
obstuzono na trasach do Turcji (+227,1 tys. pasazeréw), Hiszpanii (+204,5 tys.) i Cypru (+178,1 tys.). Najwieksze wzrosty wzgledem 2021 roku
odnotowano w przypadku Wielkiej Brytanii, Wtoch i Niemiec.

W ruchu czarterowym w 2022 roku najwiecej pasazeréw poleciato do/z Turcji, Grecji i Egiptu. Wzgledem roku 2019 wiecej pasazeréw poleciato
na trasach do/z Turcji (+262,9 tys. pasazerow), Egiptu (+123,7 tys.) i Dominikany (+49,1 tys.). Wzgledem roku 2021 najwieksze wzrosty
odnotowaty réwniez Turcja, Grecja i Egipt.

W 2022 roku polski rynek odnotowat dynamike RPKM na nizszym poziomie niz liczby pasazeréw. Srednia dtugo$é odcinka lotu wzrosta o 67 km
wzgledem roku 2019, ale spadta o 32 km w poréwnaniu do 2021 roku. Dynamika RPKM w pordwnaniu do 2021 roku byta wyzsza o 1,4 p. p. niz
procentowe wyniki Europy i o 37,2 p. p. wyzsza od wynikdw Swiatowych i wyniosta 101,6%. Oferowanie mierzone wskaznikiem ASKM byto
wyzsze o 2,4 p. p. niz to notowane dla Europy i 0 29,4 p. p. od wartosci swiatowe] i wyniosto 69,2%. Wspotczynnik wypetnienia miejsc LF wzrdst
w stosunku do 2021 roku o 13,7 p. p. PrzewozZnicy odnotowali wzrost wspoétczynnika LF o 1,1 p. p. wyzszy na rynku polskim, niz na rynku
europejskim i o 2,2 p. p. wyzszy niz na rynku $wiatowym.

Przewoznicy sieciowi w 2022 roku odnotowali spadki w liczbie przewiezionych pasazeréw o 27,8% w stosunku do 2019 roku, ale wzrost o 100,5%
w stosunku do roku 2021. Przewoznicy niskokosztowi odnotowali spadki o 8,9% wzgledem roku 2019, ale wzrosty o 132,8% wzgledem roku
2021, a przewoznicy czarterowi odnotowali spadki o 10% w stosunku do 2019 roku, ale wzrost o 53,9% w stosunku do roku 2021. W zwigzku
z tym, udziat przewoznikéw sieciowych w rynku wzgledem roku 2019 spadt o 5,3 p. p., udziat przewoznikéw niskokosztowych wzrést o 4,5 p. p.,
natomiast udziat w rynku przewoznikéw czarterowych wzrést o 0,9 p. p. Wzgledem 2021 roku udziaty te zmienity sie o odpowiednio o: -1,4 p. p.,
56 p. p. i -4,3 p. p. Najwiecej pasazerow w 2022 roku wsréd przewoznikdéw LCC przewidzt Ryanair, a nastepnie Wizz Air i Norwegian.
W przypadku przewoznikéw sieciowych najwiecej pasazeréw obstuzyt PLL LOT, a nastepnie Lufthansa i KLM. Wsréd przewoznikéw czarterowych
najwiecej pasazeréw obstuzyli Enter Air, Buzz i Smartwings.



PRZEWOZY PASAZERSKIE tACZNIE

W 2022 roku polskie porty lotnicze obstuzyty prawie 41 min pasazeréw — o 108,6% wiecej niz w roku 2021 i o 16,4% mniej niz w 2019 roku.
W czwartym kwartale 2022 roku obstuzono prawie 10,1 min pasazeréw, a wiec o 50% wiecej niz w czwartym kwartale 2021 roku, ale 0 11,3%
mniej niz w czwartym kwartale 2019 roku.

W roku 2022 odnotowany zostat spadek sredniej dtugosci odcinka lotu o 32 km w stosunku do roku 2021, ale wzrost o 67 km w stosunku do roku
2019. W czwartym kwartale 2022 roku $rednia dfugos¢ odcinka lotu wzrosta o 31 km wzgledem analogicznego okresu roku 2021 i o 78 km
w stosunku do czwartego kwartatu 2019 roku.

Oferowanie wzrosto o 74% w stosunku do 2021 roku i spadfo o 14% do 2019 roku. W czwartym kwartale oferowanie wzrosto o 18% wzgledem
oferowania w czwartym kwartale 2021 roku, ale spadto o 12% wzgledem czwartego kwartatu 2019 r. Wspotczynnik wypetnienia miejsc (SF)
wzrést 0 13,8 p. p. w pordwnaniu do 2021 roku, ale spadt 0 2,5 p. p. w stosunku do 2019 roku i wynidst 82,7% (odpowiednio +17,7 i +0,8 p. p. dla
SF w wysokosci 83,6% dla czwartego kwartatu). Wspodtczynnik LF wynidst 85,3% w catym 2022 roku, czyli wzrdst o 13,7 p. p. i spadt o0 2,5 p. p.
odpowiednio dla lat 2021 i 2019. W czwartym kwartale 2022 r. wspotczynnik LF wynidst 86,2% (+17,1 i +0,2 p. p. wzgledem czwartego kwartatu
lat 2021 i 2019).
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Zrédio: ULC * Prosimy zwrdci¢ uwage na roznice w skali osi pionowej pomiedzy wykresami



OPERACIJE LOTNICZE tACZNIE

Liczba operacji pasazerskich wzrosta o 71,5% w 2022 roku, a w samym czwartym kwartale wzrosta o 17,4% w poréwnaniu do 2021 roku. Wzgledem
roku 2019 liczba operacji spadta odpowiednio o 18,3% i 17%.

Srednia liczba pasazeréw wyniosta 127 pasazeréw zaréwno w catym roku, jak i w czwartym kwartale 2022 roku. W roku tym, w poréwnaniu do 2021
roku, $rednia liczba pasazerow przypadajacych na rejs wzrosta o 23 pasazerdow, a liczba pasazeréw w czwartym kwartale wzrosta o 28 pasazeréw
wzgledem czwartego kwartatu 2021 roku. W poréwnaniu do 2019 roku, $rednia liczba pasazeréw wzrosta o 4 pasazerdw w catym roku i 0 9 pasazeréw
w czwartym kwartale.

Najwiekszy wzrost liczby pasazeréw przypadajacych srednio na jedng operacje w 2022 roku odnotowali przewoznicy niskokosztowi — o 34 pasazeréw
wiecej wzgledem 2021 roku (+41 pasazerow w czwartym kwartale). Wzgledem roku 2019 przewozZnicy niskokosztowi odnotowali spadek
o 7 pasazerow w catym roku, ale w czwartym kwartale $rednia liczba pasazeréw na rejs wzrosta o 2 pasazeréw. Przewoznicy sieciowi odnotowali
wzrost $redniej liczby pasazeréw wzgledem 2021 roku o 16 pasazerdéw (+22 pasazerow w kwartale). W poréwnaniu do 2019 roku przewoznicy ci mieli
0 3 pasazerdw wiecej w roku i o 6 wiecej w czwartym kwartale. W przypadku przewoznikdéw czarterowych zmiany wyniosty +7 pasazeréw w catym
roku i w czwartym kwartale wzgledem analogicznych okreséw 2021 roku, ale -6 pasazerdw w roku i -5 pasazeréw w czwartym kwartale wzgledem roku
2019.

Dynamiki liczby operacji dla poszczegdlnych miesiecy trzeciego kwartatu wzgledem roku 2021 przedstawiajg sie nastepujgco: pazdziernik — 33%,
listopad — 10%, grudzien — 9%. Dla przewoznikdéw sieciowych: 39%, 17%, 12%. Dla przewoznikdw niskokosztowych: 28%, 2%, 4%. Dla przewoznikéw
czarterowych: 30%, 18%, 13%. Dynamiki wzgledem analogicznych miesiecy roku 2019 przedstawiajg sie w sposdb nastepujacy: ruch pasazerski ogdétem
-12%, -21%, -19%; przewoznicy sieciowi -24%, -28%, -27%; przewoznicy niskokosztowi 5%, -10%, -9%; przewoznicy czarterowi +1%, -14%,
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PRZEWOZY CARGO

W 2022 roku przewieziono 192,3 tys. ton cargo ,,on board”, co stanowi wzrost o 44,2% w poréwnaniu do analogicznego okresu 2021 roku i o 55,8%
wzgledem 2019 roku. W czwartym kwartale wzrost ten wynidst 32,6% wzgledem czwartego kwartatu 2021 roku i 51,7% wzgledem czwartego kwartatu
2019 roku, a przewiezione zostato w tym okresie 51,3 tys. ton cargo.

Najpopularniejszymi kierunkami w 2022 roku byty Niemcy, USA i Francja, a w czwartym kwartale USA, Niemcy i Francja. Najwieksze wzrosty iloSciowe
w stosunku do 2021 roku odnotowano w przypadku USA (+38,4 tys. ton), Francji (+7,9 tys. ton) oraz Niemiec
(+4,4 tys. ton). W stosunku do czwartego kwartatu roku 2021 najwieksze wzrosty rowniez odnotowano w przypadku USA (+15,3 tys. ton), a nastepnie
Francji (+2,2 tys. ton) i Kanady (+0,7 tys. ton). W 2022 roku, a takze w czwartym kwartale, najwiecej cargo przewiozt PLL LOT — 48,7 tys. ton w catym
roku i 11,7 tys. ton w kwartale. Na kolejnych miejscach w roku 2022 znajdowali sie DHL i Kalitta Air. Najwiekszy iloSciowy wzrost w stosunku do 2021
roku osiggnat przewoznik Kalitta Air (+14 tys. ton), a nastepnie Atlas Air (+12 tys. ton) oraz National Airlines (+8,9 tys. ton). W czwartym kwartale
najwiekszy ilosciowy wzrost wzgledem analogicznego okresu 2021 roku odnotowali Atlas Air (+6 tys. ton), Kalitta Air (+5 tys. ton) i National Airlines
(+2,3 tys. ton).

Wsréd polskich lotnisk, najwiekszy tonaz w 2022 roku przewieziono z i na lotnisko Chopina w Warszawie — 101,7 tys. ton, co stanowi 52,9% catego
cargo przewiezionego na poktadach samolotéw w polskich portach lotniczych w tym okresie. W czwartym kwartale z/do portu przewieziono 25,1 tys.
ton cargo lotniczego. Najwieksze wzrosty ilosSciowo w stosunku do analogicznych okresow roku 2021 osiggnat port lotniczy Rzeszow-Jasionka (43,1 tys.
ton w roku i 14,6 tys. ton w czwartym kwartale), a nastepnie lotnisko Katowice-Pyrzowice (9,7 tys. ton w roku i 0,2 tys. ton w kwartale). W catym roku
kolejne najwieksze wzrosty odnotowato lotnisko Chopina w Warszawie (4,3 tys. ton), a w czwartym kwartale — port lotniczy Wroctaw-Strachowice
(+0,04 tys. ton). Nalezy zauwazy¢, ze znaczna cze$¢ omawianych wyzej wzrostow, szczegdlnie w porcie lotniczym Rzeszéw-Jasionka, dotyczy
transportéw z towarami dla Ukrainy, ktérej porty lotnicze pozostajg zamkniete od momentu rozpoczecia zbrojnej agresji wywotanej przez Rosje.

Wartos¢ cargo ,,on board” (ton) — IV kwartat* Wartos¢ cargo ,,on board” (ton) — narastajaco*
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SEZONOWE ZMIANY PRZEWOZOW

W 2022 roku liczba obstuzonych pasazeréw wzrosta o 108,6% w stosunku do roku 2021, ale spadfa o 16,4% wzgledem roku 2019. W czwartym
kwartale spadek wzgledem analogicznego kwartatu 2019 roku wynidst 11,3%, ale w poréwnaniu do czwartego kwartatu 2021 roku odnotowano
wzrost liczby pasazeréw o 50%.

W ruchu czarterowym zaobserwowano wzrost w liczbie pasazeréw w wysokosci 69,7% wzgledem roku 2021 i o 37,3% wzgledem czwartego
kwartatu 2021 roku, natomiast porownujagc do roku 2019 odnotowano spadek o 3,2% w caltym roku, ale wzrost o 8,6%
w czwartym kwartale. Miesieczne dynamiki liczby pasazeréw wzgledem 2021 roku wyniosty: 38% - pazdziernik, 34% - listopad i 39% - grudzien.
PrzewozZnicy czarterowi w tym okresie osiggneli zas wzrosty miesieczne w wysokosci odpowiednio 31%, 16%, 27%. Poréwnujgc liczbe
przewiezionych pasazerow w poszczegdlnych miesigcach czwartego kwartatu 2022 roku do analogicznych miesiecy roku 2019 wida¢ dynamiki
odpowiednio 10%, -1% i +15% dla ruchu czarterowego oraz 0%, -17% i +5% dla przewoznikdw czarterowych.

W ruchu regularnym odnotowano wzrost ruchu w roku 2022 o 115,5%, a w czwartym kwartale wzrost o 51% wzgledem analogicznych okreséw
2021 roku, podczas gdy wzgledem analogicznych okreséw roku 2019 odnotowano spadki o odpowiednio 17,9% i 12,5%. Miesieczne dynamiki
ruchu pasazerskiego wzgledem analogicznych miesiecy roku 2021 wyniosty odpowiednio: 58%, 42% i 51%, natomiast wzgledem analogicznych
miesiecy 2019 roku: -8%, -16% i -13%.

Miesieczne przewozy pasazerskie Dynamika ruchu*
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WYNIKI PORTOW - POROWNANIE ACl EUROPE

Dynamika ruchu w polskich portach lotniczych w 2022 roku byta wyzsza od wynikdw portéw ACIl Europe o 10,6 p. p. Porty regionalne ponizej
5 min pasazerdw rocznie tacznie miaty wynik lepszy od porownywalnych portéw ACI Europe o 27,3 p. p., a lotnisko Krakéw-Balice miato wynik
0 49,4 p. p. lepszy niz lotniska z przedziatu wielkosci ruchu pomiedzy 5 a 10 min pasazeréow rocznie w klasyfikacji ACl. Wzgledem 2021 roku
najwieksze wzrosty liczbowe wsréd portéw regionalnych uzyskaty port lotniczy Krakdw-Balice (+4,3 min pasazerow w roku i +626,3 tys.
pasazerow w czwartym kwartale), Gdansk im. L. Watesy (+2,4 min i +356,6 tys.) oraz Katowice-Pyrzowice (+2,1 min i +301,7 tys.). Wzgledem roku
2019 w catym roku wzrosty uzyskaty tylko porty Warszawa-Modlin (+20,7 tys. pasazeréw) i Zielona Godra-Babimost (+8,5 tys.), natomiast
w czwartym kwartale wzrosty odnotowaty tylko port lotniczy Warszawa-Modlin (+56 tys. pasazerdw) i £t6dz (+1,9 tys.)

W portach regionalnych w roku 2022 i w samym czwartym kwartale najwiecej pasazeréw obstuzyli przewoznicy Ryanair i Wizz Air. tacznie
obydwaj przewoznicy niskokosztowi mieli w 2022 udziat w rynku (w portach regionalnych) w wysokosci 69,2%, a wiec wiekszy o 4,8 p. p.
w stosunku do 2021 roku i 0 7,4% wzgledem roku 2019. Przewoznicy ci facznie obstuzyli 18,4 min pasazerow w 2022 roku i 4,7 mIn pasazeréw
w czwartym kwartale, co oznaczato wzrost o 134,1% wzgledem 2021 roku, o 43,6% wzgledem czwartego kwartatu 2021 roku oraz spadek o0 1,2%
wzgledem roku 2019, ale wzrost o 1,8% wzgledem czwartego kwartatu 2019 roku.

Wsréd przewoznikdw sieciowych w portach regionalnych najwiecej pasazerow obstuzyt w 2022 roku oraz w czwartym kwartale PLL LOT.
Przewoznik obstuzyt 1,7 min pasazeréw w roku (wzrost o 68% wzgledem roku 2021 i spadek 0 19,9% wzgledem roku 2019) i 448,8 tys. pasazerow
w czwartym kwartale (wzrost o 60,8% w stosunku do 2021 roku, ale spadek o 15,1% w stosunku do 2019 roku). Wsrdod pozostatych linii
sieciowych najwiecej pasazerow w roku 2022 i w czwartym kwartale przewiozty Lufthansa (1,1 min pasazeréw w roku i 301,6 tys. w kwartale)
oraz KLM (370,8 tys. pasazerow w roku i 92,1 tys. w kwartale).
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WYNIKI PORTOW - INDYWIDUALNE

Porty obstugujace ponizej 1 min pasazerdw rocznie odnotowaty w 2022 roku wzrost liczby pasazeréw o 159,7% (+1,2 min pasazeréw) w poréwnaniu
z rokiem 2021 i spadek 0 20,9% (-530 tys. pasazerow) w porownaniu z 2019 rokiem. W czwartym kwartale odnotowaty one wzrost 0 73,7% (212,7 tys.
pasazerow) wzgledem czwartego kwartatu roku 2021, ale obstuzyty o 14,7% mniej pasazeréw (-86 tys.) w stosunku do analogicznego okresu 2019
roku. Najwiecej pasazerdow w tych portach w 2022 roku obstuzyli przewoznicy Ryanair, PLL LOT i Wizz Air, podobnie jak w samym czwartym kwartale.

Lotnisko Chopina w Warszawie odnotowato w 2022 roku wzrost ruchu pasazerskiego w wysokosci 93,3% w stosunku do 2021 roku i spadek o 23,6%
wzgledem 2019 roku, natomiast w czwartym kwartale odnotowato wzrost o 59,1% wzgledem czwartego kwartatu roku 2021 i spadek o 17,8%
wzgledem czwartego kwartatu 2019 roku. Nalezy wskaza¢, ze ogélna dynamika ruchu na tym lotnisku byta nizsza 0 10,9 p. p. od dynamiki ruchu portéw
ACI Europe obstugujacych podobng liczbe pasazerow (wykres na str. 9 — prosze zwrdci¢ uwage na rdznice w skali pomiedzy wykresami). Ruch regularny
odnotowat na tym lotnisku wzrost w wysokosci 95,9% w catym roku i o 61,1% w czwartym kwartale wzgledem analogicznych okreséw 2021 roku
(odpowiednio -25,2% i -18,6% wzgledem analogicznych okreséw 2019 roku), natomiast ruch czarterowy odnotowat wzrost o 66,5% w catym roku
i029,6% w czwartym kwartale wzgledem 2021 roku (+1,6% i +0,7% wzgledem roku 2019).

Przewoznicy sieciowi odnotowali wzrost na Lotnisku Chopina w wysokosci 103,4% w roku 2022, a w czwartym kwartale o 62,9% w pordwnaniu do
analogicznych okreséw roku 2021 (-26,2% i -20,8% wzgledem analogicznych okreséw roku 2019). Dla przewoznikéw niskokosztowych dynamiki te
wynosity odpowiednio 123,1% i 66,6% wzgledem roku 2021 oraz -18,1% i -6,9% wzgledem roku 2019, a dla przewoznikdw czarterowych odpowiednio
26,3% oraz 14,6% wzgledem roku 2021 oraz -15,2% i -10,5% wzgledem roku 2019. tgcznie na warszawskim lotnisku obstuzono 14,4 min pasazeréw
w 2022 roku i 3,7 min pasazeréw w czwartym kwartale 2022 roku. Najwiecej pasazeréw na warszawskim lotnisku w 2022 roku przewidzt PLL LOT,
a nastepnie Wizz Air i Enter Air.

Zmiana przewozow pasazerskich — IV kwartat* Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco*
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PRZEWOZY KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE -
POROWNANIE ACI

W 2022 roku przewozy miedzynarodowe w Polsce zanotowaty nizszg dynamike ruchu w poréwnaniu do przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych przez porty ACI
(0 20 p. p.) wzgledem 2021 roku. Wzrost liczby pasazeréw w tym okresie wyniost 108% (-16,2% wzgledem 2019 roku), natomiast w czwartym kwartale 2021 roku
odnotowano wzrost o 48,1% wzgledem czwartego kwartatu 2021 roku (spadek o 11,2% w porédwnaniu do czwartego kwartatu 2019 roku). Liczba operacji w 2022 roku
wzrosta o 69,3% wzgledem 2021 roku i spadta o 19,5% wzgledem 2019 roku, a w czwartym kwartale 2021 roku wzrosta o 14,6% wzgledem 2021 roku i spadta o 17,6%
wzgledem 2019 roku. W miedzynarodowym ruchu regularnym odnotowano wzrost liczby pasazeréw o 115,3% w catym roku (17,6 min pasazeréw) wzgledem 2021 roku
i spadek o0 17,9% (-7,2 min pasazeréw) wzgledem 2019 roku. Dla czwartego kwartatu byto to odpowiednio +49,1% (+2,8 min pasazerdw) i -12,4% (-1,2 min pasazerow).
Miedzynarodowe przewozy czarterowe odnotowaty dynamiki odpowiednio: +69,9% (+2,1 min pasazeréw) i -3,2% (-167 tys. pasazeréw) dla catego roku oraz +36,7%
(+179 tys. pasazerow) i +8,2% (+51 tys. pasazeréw) dla czwartego kwartatu. Najwiecej pasazerow w ruchu miedzynarodowym w 2022 roku przewiozt Ryanair, a nastepnie
Wizz Air i PLL LOT, podobnie jak w czwartym kwartale. Srednia wielko$¢ samolotéw w catym roku wzrosta o 4 miejsca wzgledem roku 2021 i 0 11 miejsc wzgledem roku 2019
(odpowiednio 3 i 11 w czwartym kwartale). Oferowanie w 2022 roku wzrosto o 72,7% wzgledem 2021 roku i spadto o 14,1% wzgledem roku 2019, a w czwartym kwartale
wzrosto o 16,5% wzgledem 2021 roku i spadto o 12,27% wzgledem 2019 roku. Wskaznik LF wynidst 85,6% w catym roku (w stosunku do analogicznego okresu roku 2021
+13,8 p. p., 22019 -2,5 p. p.) i 86,5% w czwartym kwartale (zmiana o odpowiednio +17,2 p. p. i +0,2 p. p.).

Dynamika przewozow krajowych w polskich portach lotniczych w 2022 roku wyniosta o 77,4 p. p. wiecej niz w portach ACI Europe. Dynamika liczby pasazeréw w tym okresie
wzrosta o0 116,4% wzgledem 2021 roku i spadta o 17,9% wzgledem 2019 roku. W czwartym kwartale odnotowano wzrost o 72,6% w stosunku do czwartego kwartatu roku
2021 i spadek 0 12,8% wzgledem analogicznego okresu roku 2019. Liczba operacji wzrosta o 84,2% wzgledem roku 2021 i spadfa o 11,2% wzgledem roku 2019. W czwartym
kwartale liczba operacji wzrosta o 33,8% wzgledem roku 2021 i spadta 0 13,9% wzgledem roku 2019. Srednia wielkoé¢ samolotéw wzrosta o 2 miejsca wzgledem roku 2021
i 0 3 miejsca wzgledem roku 2019, podczas gdy w czwartym kwartale wzrosta o 1 miejsce wzgledem analogicznego okresu roku 2021 i o 3 miejsca do roku 2019. Dla
oferowania wyniki te wyniosty odpowiednio 85,2% i -11% w catym roku oraz 35,7% i -11,6% w czwartym kwartale. Wskaznik LF: 71,6% w catym roku (+9,6 p. p. i -4,6 p. p.),
73,2% w trzecim kwartale (+14,1 p. p. i -0,7 p. p.). Najwiecej pasazeréw w ruchu krajowym przewiozt PLL LOT, drugim pod wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw
w ruchu krajowym byt Ryanair.
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PRZEWOZY REGULARNE

Polski rynek przewozow regularnych obstuzyt w 2022 roku o 19,3 min pasazerdow wiecej, niz w 2021 roku (+115,5%). Wzgledem roku 2019 byto to 0 7,9 min
pasazeréw mniej (-17,9%). W czwartym kwartale obstuzono o 3,2 min pasazeréw wiecej niz w czwartym kwartale 2021 roku (+51%), ale o0 1,3 miIn pasazeréw
mniej niz w tym samym okresie roku 2019 (-12,5%). Najwiecej pasazerow w 2022 roku obstuzono na trasach do/z Wielkiej Brytanii (w szczegdlnosci
obstugiwanych przez Ryanair i Wizz Air), Wioch (Ryanair i Wizz Air) oraz Niemiec (Lufthansa, PLL LOT, Ryanair i Wizz Air). W czwartym kwartale podobnie
najwiecej pasazerow obstuzono na trasach do/z Wielkiej Brytanii, a nastepnie Niemiec i Wtoch.

Najwiecej pasazerow w ruchu regularnym obstuzyto Lotnisko Chopina w Warszawie (13,3 min pasazeréw w catym roku i 3,5 min w kwartale). Kolejnymi
portami w 2022 roku i w czwartym kwartale pod wzgledem liczby obstuzonych pasazeréw byty: Port Lotniczy Krakéw-Balice (7,3 min pasazeréw w catym roku
i 1,9 min w kwartale), Gdansk im. L. Watesy (4,2 min pasazeréw w catym roku i 1,1 min w kwartale) oraz Warszawa-Modlin (3,1 mln pasazeréw w catym roku
i 0,7 min w kwartale).

Najwiecej pasazerow w ruchu regularnym w 2022 roku przewiezli: Ryanair (13,3 min), PLL LOT (8,5 min) oraz Wizz Air (7,6 mIn). W czwartym kwartale 2022
roku najwiecej pasazeréw miaty réwniez Ryanair (3,4 min), PLL LOT (2,3 min) i Wizz Air (2 min). Analizujgc rynek miedzynarodowych przewozéw regularnych
nalezy zaznaczy¢, ze przewoznicy niskokosztowi w 2022 roku posiadali 66% udziatéw w tego rodzaju przewozach, a sieciowi 31% (3% nalezy do przewoznikow
czarterowych). W czwartym kwartale 2022 roku udziat przewoznikdw niskokosztowych wynosit 66%, sieciowych 32%, natomiast czarterowych — 2%.

Liczba pasazeréow (mlin) — IV kwartat* Dynamika ruchu - IV kwartat*
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PRZEWOZY CZARTEROWE

W 2022 roku polski rynek przewozdéw czarterowych obstuzyt o 2,1 min pasazerow wiecej niz w 2021 roku, co przetozyto sie na 69,7% wzrost,
natomiast w porownaniu do 2019 roku przewieziono o 167,7 tys. pasazerow mniej (-3,2%). W czwartym kwartale wzrost wzgledem
analogicznego okresu 2021 roku wynidst 37,3% (+182,9 tys. pasazerow), a wzgledem czwartego kwartatu roku 2019 odnotowano wzrost o 8,6%
(+53,5 tys. pasazeréw). Najwiecej pasazerow w 2022 roku przewieziono na kierunkach: Turcja, Grecja oraz Egipt, a w czwartym kwartale: Turcja,
Egipt, Grecja.

WSsrdd portéw lotniczych najwiecej pasazeréw w ruchu czarterowym w 2022 roku obstuzyto lotnisko Katowice w Pyrzowicach (2 min), natomiast
kolejnymi  pod wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw portami lotniczymi byty: lotnisko Chopina w  Warszawie
(1,1 mlIn), a nastepnie Poznan-tawica (684,9 tys.). W czwartym kwartale najwiecej pasazeréw w operacjach czarterowych obstuzyty ponownie
Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice (262,9 tys. pasazerdéw), a nastepnie Lotnisko Chopina w Warszawie (192,8 tys.) i Port Lotniczy Poznan-tawica
(82 tys.).

Wsréd przewoznikdéw najwiecej pasazerow w ruchu czarterowym w 2022 roku odnotowat Enter Air (1,3 min), a nastepnie Buzz (1,1 min)

i Smartwings (815,2 tys.). W czwartym kwartale byty to Enter Air (194,2 tys. pasazeréw), PLL LOT (147,4 tys.) i Smartwings (97,4 tys.).

Liczba pasazeréw (mlin) — IV kwartat* Dynamika ruchu — IV kwartat*
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RPKM, ASKM, LF
POROWNANIE Z DANYMI IATA

W 2022 roku polski rynek odnotowat dynamike RPKM na nizszym poziomie niz wzrost liczby pasazeréw w pordéwnaniu
z rokiem 2021 i wyzszym poziomie w poréwnaniu z rokiem 2019. Srednia dtugo$¢ odcinka lotu spadta o 32 km w poréwnaniu do 2021 roku i wzrosta
0 67 km wzgledem roku 2019. Dynamika RPKM w poréwnaniu do 2021 roku byta wyzsza o 1,4 p. p. niz procentowe wyniki Europy i o 37,2 p. p. od
wynikéw Swiatowych, a wyniosta 101,6%. Wzgledem roku 2019 dynamika ta wyniosta -13,4%. Oferowanie mierzone wskaznikiem ASKM wzgledem
roku 2021 byto wyzisze niz procentowe wyniki Europy i swiata (o odpowiednio 2,4 i 29,4 p. p.) i wyniosto 69,2% podczas gdy wzgledem roku 2019
spadto o0 10,9%. Wspodtczynnik wypetnienia miejsc LF wzrdst w stosunku do 2021 roku o 13,7 p. p., a w stosunku do analogicznego okresu 2019 roku
spadt o 2,5 p. p. Przewoznicy odnotowali wzrost wspdtczynnika LF w stosunku do 2021 roku o 1,1 p. p. wyzszy na rynku polskim, niz na rynku
europejskim i 0 2,2 p. p. wyiszy niz na rynku $wiatowym. Srednia liczba oséb przypadajaca na rejs wzrosta o 23 osoby w poréwnaniu z rokiem 2021
i 0 4 osoby w stosunku do 2019 roku. Wyniosta 127 pasazeréw.
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RPKM, ASKM, LF KWARTALNIE

W czwartym kwartale 2022 roku dynamika wzrostu przewozéw pasazerskich, w stosunku do analogicznego okresu roku 2021, mierzona
wskaznikiem RPKM byta na wyzszym poziomie niz dynamika wzrostu oferowania mierzona wskaznikiem ASKM — rdznica pomiedzy nimi wyniosta
30,7 p. p. Wspotczynnik RPKM wzrdst w tym okresie o 54,6% wzgledem czwartego kwartatu roku 2021, a ASKM — o0 23,9%. Wzgledem czwartego
kwartatu roku 2019 RPKM spadt o 7,5, a ASKM o 7,8%.

Wspdtczynnik LF wzrést o 17,1 p. p. w stosunku do analogicznego okresu roku 2021 i o 0,2% wzgledem czwartego kwartatu 2019 roku.
LF wynidst w czwartym kwartale 2022 roku 86,2%.

Srednia dtugos¢ odcinka lotu spadta o ok. 31 kilometréw wzgledem czwartego kwartatu 2021 roku i wzrosta o 78 km wzgledem czwartego
kwartatu 2019 roku. Srednia liczba oséb przypadajacych na rejs wzrosta o 28 miejsc wzgledem analogicznego okresu roku 2021 i o 9 miejsc
wzgledem czwartego kwartatu roku 2019. Wartos¢ ta wyniosta 127 pasazerdw na rejs.

RPKM (mln) — IV kwartat* ASKM (min) = IV kwartat* LF - IV kwartat*
20000 - coss 20000 - 18 622 100,0% - 86,2%
15 026 80.0% - o
15 000 - 15000 - 07 69,1%
10 387 60,0% -
10 000 - 10 000 -
40,0% -
5000 - 5000 - 20,0% -
0 - 0 - : : 0,0% -
2022 2021 2022 2021 2022 2021
16

Zrédio: ULC * Prosimy zwrdci¢ uwage na roznice w skali osi pionowej pomiedzy wykresami



PRZEWOZNICY — MODELE BIZNESOWE

W 2022 roku w Polsce doszto do znacznej zmiany struktury udziatdw w rynku ze wzgledu na realizowany model biznesowy przewoznika
lotniczego, w stosunku do roku 2021, na skutek znacznej zmiany poziomodw ruchu w okresie epidemii COVID-19. W 2022 roku wzgledem roku
2021 przewoznicy sieciowi odnotowali wzrost w liczbie przewozonych pasazeréw o 100,5%, przewoznicy niskokosztowi o 132,8%, a przewoznicy
czarterowi odnotowali wzrost o 53,9%. W zwigzku z tym wzrést udziat w rynku przewoznikdédw niskokosztowych (o 5,6 p. p.), natomiast spadt
udziat przewoznikéw sieciowych (o 1,4 p. p.) i przewoznikéow czarterowych (o 4,3 p. p.). Wzgledem 2019 roku przewoznicy sieciowi odnotowali
spadek liczby pasazeréw o 27,8%, przewoznicy niskokosztowi o 8,9%, a przewoznicy czarterowi — o 10%.

Najwiekszy, tj. 32,5% udziat w rynku miat Ryanair. Drugim przewoznikiem pod wzgledem udziatu w rynku byt PLL LOT, a trzecim Wizz Air.
Najwieksze wzrosty wzgledem roku 2021 odnotowali przewozZnicy: Ryanair (+7,6 min pasazeréw), PLL LOT (+4,5 min pasazerdw) i Wizz Air
(+4,3 mIn pasazeréw). Jednym z niewielu przewoznikéw, ktdrzy osiggneli w 2022 roku wzrosty wobec roku 2019 byt Ryanair, ktéry przewiozt
w roku 2022 o prawie 1,4 mln pasazeréw wiecej niz w roku poprzedzajgcym epidemie choroby COVID-19.

Udziat w rynku wg. wielkosci przewozéw Udziat w rynku wg. modelu biznesowego
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POROWNANIE PRZEWOZOW LCC | SIECIOWYCH

Najwiecej pasazeréow wsrdod przewoznikéw niskokosztowych w 2022 roku przewidzt Ryanair (13,3 min pasazerdw, o 7,6 min wiecej niz w 2021 roku
i 0 1,4 min pasazeréw wiecej niz w 2019 roku). W dalszej kolejnosci znajdowat sie Wizz Air (7,6 min pasazeréw, o 4,3 min wiecej niz w 2021 roku
i 0 1,9 min mniej pasazeréw niz w 2019 roku), a nastepnie Norwegian (466,7 tys. pasazeréw, +346,4 tys. do roku 2021 i -428,1 tys. do roku 2019).
W czwartym kwartale najwiecej pasazeréw rowniez obstuzyt Ryanair (3,4 min), a nastepnie Wizz Air (2 miIn) i Norwegian (134,7 tys.).

W przypadku przewoznikéw sieciowych zaréwno w 2022 roku, jak i w czwartym kwartale tego roku najwiecej pasazeréw przewidzt PLL LOT.
Przewoznik w catym roku obstuzyt 9,3 mln pasazeréw, a wiec o 4,5 min pasazeréw wiecej niz w 2021 roku i o 2,8 miln pasazeréw mniej niz w 2019
roku. W czwartym kwartale przewoznik obstuzyt 2,5 min pasazeréw. Kolejnymi przewoznikami sieciowymi pod wzgledem liczby pasazeréw
przewiezionych w 2022 roku byli: Lufthansa (1,5 mIn pasazeréw, +765,6 tys. do roku 2021 i -827 tys. do roku 2019) i KLM (637,6 tys., +222,1 tys. do
roku 2021 i-28,4 tys. do roku 2019).

Wskaznik S/F przewoznikéw niskokosztowych wzrdst o 17,9 p. p. w 2022 roku w stosunku do 2021 roku i spadt 0 5,9 p. p. w stosunku do roku 2019.
W czwartym kwartale S/F wzrést 0 21,1 p. p. i spadt o 1 p. p. odpowiednio w stosunku do analogicznych okreséw lat 2021 i 2019. Wspétczynnik LF miat
nastepujgce dynamiki w stosunku do danych odpowiednio catego roku i czwartego kwartatu 2021 roku: +18 p. p. i +21,7 p. p., podczas gdy dla roku
2019:-5,2 p. p.i-0,8 p. p.

Dla przewoznikow sieciowych S/F wzrést o 11,7 p. p. w 2022 roku w stosunku do analogicznego okresu 2021 roku i spadt o 0,7 p. p.
w stosunku do 2019 roku. W czwartym kwartale S/F wzrést 0 15,4 p. p. i 0 1,5 p. p. odpowiednio w stosunku do czwartych kwartatéw lat 2021 i 2019.
Wspodtczynnik LF miat nastepujgce dynamiki w stosunku do danych odpowiednio catego roku i czwartego kwartatu 2021 roku: +13,8 p. p. i +15,6 p. p.,
podczas gdy dla roku 2019: -0,7 p. p. i +0,7 p. p.

Poréwnanie dynamiki ruchu* Poréwnanie zmian punktéw procentowych LF*
Sieciowi Niskokosztowi Sieciowi Niskokosztowi
(+)
140% - 133% 20% - 18,01%
120% -
100% 100% 15% - 13,75%
-
80% -
10% -
60% -
40% - 59 -
20% -
0% n T 1 0% T
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OPISY WYKRESOW

Slajd 6

* Liczba pasazierow (min) — kwartat — wykres przedstawia tgczng liczbe przewiezionych pasazeréw w danym kwartale wraz z uwzglednieniem
analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

* Liczba pasazerow (min) — narastajgco — wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazeréw w minionych kwartatach wraz
z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

Slajd 7

* Liczba operacji (tys.) — kwartat — wykres przedstawia faczng liczbe wykonanych operacji w danym kwartale wraz z uwzglednieniem
analogicznych okreséw z 2 poprzednich lat.

* Liczba operacji (tys.) — narastajgco — wykres przedstawia tgczng liczbe wykonanych operacji w minionych kwartatach z uwzglednieniem
analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

Slajd 8

* llosc cargo (tys. ton) — kwartat — wykres przedstawia ilo$¢ przewiezionego cargo w danym kwartale z uwzglednieniem analogicznych okreséw
z poprzednich 2 lat.

* llos¢ cargo (tys. ton) — narastajgco — wykres przedstawia ilos¢ przewiezionego cargo w minionych kwartatach z uwzglednieniem
analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

Slajd 9

* Miesieczne przewozy pasaierskie — wykres pordwnuje miesieczne roztozenie ruchu pasazerskiego w poszczegdlnych latach w polskich
portach lotniczych.

* Dynamika ruchu — wykres przedstawia zmiany zachodzace w danym kwartale oraz w minionych kwartatach w poréwnaniu z rokiem
poprzednim, a takze w poréwnaniu do wynikéw dwa lata wstecz.

Slajd 10

* Dynamika catego rynku — wykres poréownuje taczng dynamike ruchu w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego we wszystkich
polskich portach lotniczych z europejskimi portami zrzeszonymi w ACI .

* Dynamika portow regionalnych — wykres poréwnuje faczng dynamike ruchu w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego
w portach regionalnych Polski i portéw regionalnych zrzeszonych w ACI (obstugujacych rocznie ponizej 5 min pasazeréw).

* Dynamika WAW - wykres poréwnuje dynamike ruchu w Warszawie z porédwnywalnymi portami zrzeszonymi w ACl (porty o ruchu
w przedziale 10-25 mlIn pasazerdow rocznie) w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego.

* Dynamika KRK - wykres porownuje dynamike ruchu w porcie Krakéw-Balice z poréwnywalnymi portami zrzeszonymi w ACI (porty o ruchu
w przedziale 5-10 mIn pasazerdw rocznie) w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego. 19
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Slajd 11

* Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat — wykres przedstawia liczbowa réznice w przewozach pasazerskich oraz ich dynamike w polskich
portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w danym kwartale roku biezgcego i poprzedniego.

* Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco — wykres przedstawia liczbowg rdznice w przewozach pasazerskich oraz ich dynamike
w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego.

Slajd 12

* Przewozy miedzynarodowe — wykres poréwnuje dynamike przewozow miedzynarodowych zrealizowanych w Polsce i portach zrzeszonych
w ACIl w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego.

* Przewozy krajowe — wykres poréwnuje dynamike przewozéw krajowych zrealizowanych w Polsce i portach zrzeszonych w ACI w minionych
kwartatach roku biezgcego i poprzedniego.

Slajd 13

* Liczba pasaierow (min) — kwartat — wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu regularnym w danym kwartale
z uwzglednieniem tego samego okresu poprzednich 2 lat.

* Liczba pasazerow (min) — narastajgco — wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu regularnym w minionych kwartatach
danego roku z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

* Dynamika ruchu — kwartat — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu regularnym w porédwnaniu do analogicznego
okresu roku poprzedniego, a takze sprzed 2 lat.

* Dynamika ruchu — narastajgco — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach danego roku w ruchu regularnym
w porownaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat.

Slajd 14

* Liczba pasazerow (min) — kwartat — wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu czarterowym w danym kwartale
z uwzglednieniem analogicznych okreséw poprzednich 2 lat.

* Liczba pasazerow (min) — narastajgco — wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu czarterowym w minionych kwartatach
danego roku z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

* Dynamika ruchu — kwartat — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu czarterowym w poréwnaniu z analogicznym
okresem roku poprzedniego, a takze sprzed 2 lat.

* Dynamika ruchu — narastajgco — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach danego roku w ruchu czarterowym
w porownaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat.
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Slajd 15

* RPKM - narastajgco — wykres przedstawia wartosci RPKM w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich
2 lat.

* ASKM - narastajgco — wykres przedstawia wartosci ASKM w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich
2 lat.

* LF— wykres przedstawia wartosci LF w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okresdw z poprzednich 2 lat.

* RPKM - narastajqgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika RPKM w Polsce, Europie i na Swiecie wedtug danych ULC i IATA
w minionych kwartatach danego roku w poréwnaniu z analogicznym okresem roku 2019.

» ASKM - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika ASKM w Polsce, Europie i na Swiecie wedtug danych ULC i IATA
w minionych kwartatach danego roku w poréwnaniu z analogicznym okresem roku 2019.

* LF - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych wskaznika LF w Polsce, Europie i na Swiecie wedtug danych
ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku w poréwnaniu z analogicznym okresem roku 2019.

Slajd 16

* RPKM - kwartat — wykres przedstawia wartos$ci RPKM w danym kwartale z uwzglednieniem analogicznych okresdw z poprzednich 2 lat.

* ASKM - kwartat — wykres przedstawia wartosci ASKM w danym kwartale z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

* LF - kwartat — wykres przedstawia wartosci LF w danym kwartale z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

Slajd 117

* Udziat w rynku wg wielkosci przewozow — wykres przedstawia udziat w rynku przewoznikdéw realizujgcych najwieksze przewozy w Polsce
w minionych kwartatach danego roku.

* Udziat w rynku wg modelu biznesowego — wykres przedstawia udziat przewozéw w podziale na modele biznesowe, tj. na przewoznikéw
sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

Slajd 18

* Poréwnanie dynamiki ruchu — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikéw LCC i sieciowych w minionych kwartatach roku
biezacego i poprzedniego wg danych ULC.

* Poréwnanie zmian punktow procentowych LF — wykres przedstawia porédwnanie zmian punktéw procentowych LF przewoznikéw LCC
i sieciowych w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego na podstawie danych ULC.

21



