Reagowanie Awaryjne
na

,matych” Pokazach
Lotniczych

Civil
Aviation POLAND 24.04.2024
Authority

R



Plan prezentac;ji:

¥y ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥+

Wstep

Procedury tankowania SP

t3cznosc z zatogg SP

Materiaty wykorzystywane do konstrukcji SP
Srodki gasénicze

Czas reakgcji

Gaszenie SP

Zagrozenia ze strony BSR

Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP
Podsumowanie

Bibliografia

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

02

21.04.2024 r.




WSTEP

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 maja
2013 r. w sprawie lotow probnych i akrobacyjnych oraz pokazow lotniczych (Dz.U. z 2022 .
poz. 786), § 8. 1. Do programu pokazu lotniczego, o ktérym mowa w art. 123 ust. 1b ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2023 r. poz. 2110), organizator pokazu
lotniczego dotgcza:

pkt. 5) plan reagowania awaryjnego obejmujacy plan zarzadzania zdarzeniami w trakcie lub
po zaistnieniu sytuacji awaryjnej, przygotowany przez organizatora pokazu lotniczego
na podstawie przeprowadzonej oceny ryzyka operacji lotniczych objetych programem pokazu
lotniczego.

Wypadki lotnicze sg rzadkoscig, dlatego tez niewielu Organizatorow pokazow
lotniczych jest wiasciwie przygotowanych na takga ewentualnosc.

Procedury awaryjne nalezy dostosowaé¢ do wielkosci, miejsca i charakteru pokazu
lotniczego z uwzglednieniem wynikdw wczesniej przeprowadzonej wizji lokalnej miejsca
pokazu lotniczego. W planowaniu awaryjny nalezy w szczegdlnosci wskaza¢ osoby
odpowiedzialne za konkretne zadania.
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WSTEP
Udana reakcja na sytuacje awaryjng zaczyna sie od skutecznego planowania.

Plan reagowania awaryjnego (ERP) daje podstawe dla stosowania systematycznego

podejscia do zarzadzania sprawami organizacji w nastepstwie incydentu lub wypadku.
Celem ERP jest :

* Wskazanie wiadzy nad sytuacjg awaryjng;

* Przydzielenia odpowiedzialnosci w sytuacji awaryjnej;

* Dokumentacji procedur i proceséw w sytuacjach awaryjnych;

e Koordynacji dziatan ratowniczych, wewnetrznie i z podmiotami zewnetrznymi;

* Bezpiecznego kontynuowania dziatan zasadniczych podczas zajmowania sie sytuacjg

awaryjng;

* Proaktywnej identyfikacji wszystkich mozliwych scenariuszy awaryjnych

wydarzen/scenariuszy i ich odnosnych dziatan tagodzacych itp.
Aby ERP byt skuteczny, powinien:
* Byc odpowiedni do wielkosci, charakteru i ztozonosci pokazu;
e Byc tatwo dostepny dla wszystkich powigzanych oséb i innych organizacji;
e Zawierac listy kontrolne i procedury odnoszace sie do konkretnych sytuacji awaryjnych;
e Posiadac dane kontaktowe odpowiednich osob funkcyjnych;
* Byc testowany poprzez cwiczenia.
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Procedury tankowania SP

Paliwo:
» Avgas (aviation gasoline) — silniki ttokowe;
e JET A1 - silniki turbinowe.

D& —

Parametr pozarowy Avgas Kerozyna -Jet Al
Temperatura zaptonu, °C -45,5 od 35 do 62,7
Temperatura samozaptonu, °C od 440 do 515,5 | od 226,6 do 246,1
Temperatura wrzenia, °C od 43,3do 162,7 |od 162,7 do 232,2
Temperatura krzepniecia, °C -60 od =40 do -50
Granice wybuchowosci, % obj. 1,4 0,74

-dolna 7,6 5,32

21.04.2024 r.

-gorna

Liniowa predkosc rozprzestrzeniania
sie czota ptomienia po powierzchni od 213 5 do 244

: : 30,5 i mnigj
paliwa, m min-!
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Procedury tankowania SP

Zbiorniki paliwa

Jet-A
(55) 1,001 US Gal- 3793 Liters
ISSC) 998 US Gal- 3782 Liters

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Ay Fael Took (optsnal)
Tew  Toaad 20 US Gl - 114 Liters

Main Fusl Tank

2w Total 60 US Gad « 227 Liseus

JUS Gol 12 Livers
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Procedury tankowania SP

Zrzadzajacy lotniskiem, operator statku powietrznego (SP) oraz dostawca paliwa
ponoszg odpowiedzialnos¢ w zakresie zapewnienia srodkéw bezpieczenstwa podczas operacji
tankowania.

Termin ,tankowanie” oznacza uzupetnianie paliwa (tankowanie) oraz oprdznianie
zbiornikow paliwa (roztankowanie).

Podczas operacji tankowania SP nalezy stosowac nastepujgce srodki ostroznosci:

1. Operacje tankowania SP powinny by¢ wykonywane na zewnatrz, na otwartej przestrzeni;

2. Odpowiednio wykonane umasienie i/lub uziemienie;

3. Cysterny paliwowe powinny by¢ usytuowane w taki sposob, aby:

a) Zapewniaty niezaktocony dostep do statku powietrznego przez pojazdy ratowniczo —
gasnicze;

b) Mogty szybko i bezkolizyjnie odjecha¢ w sytuacji zagrozenia;

c) Silniki cystern nie znajdowaty sie bezposrednio pod skrzydtem SP.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 06

21.04.2024 r.




Procedury tankowania SP

4. Uzywanie ognia otwartego powinno byc zabronione na ptycie oraz w innych miejscach
znajdujgcych sie w promieniu 15 m, od tankowanego SP. Do kategorii ognia otwartego
zalicza sie nastepujgce urzadzenia:

) Zapalone papierosy, cygara, fajki;

) Podgrzewacze ptomieniowe;

) Palniki spawalnicze itp.;

)  Flary tyglowe i inne rodzaje oswietlenia ptomieniowego;

. Zapalniczki i zapatki nie powinny byC przenoszone lub uzywane przez personel

Zzaangazowany w operacje tankowania SP;

6. Jezeli jakikolwiek element podwozia SP jest nienaturalnie nagrzany, nalezy wezwac
stuzbe ratowniczo — gasniczg oraz przerwac tankowanie do momentu rozproszenia sie
ciepta;

7. Nalezy zapewni¢ dostepnos¢ przenosnych gasnic odpowiednich do podjecia
poczgtkowej akcji gasniczej i personelu przeszkolonego w zakresie jego uzycia oraz
nalezy zapewni¢ srodki umozliwiajgce szybkie wezwanie stuzby ratowniczo — gasniczej
w przypadku wybuchu pozaru, lub rozlewiska paliwa.

Ul O O T Q
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Procedury tankowania SP

Obowigzuja trzy strefy bezpieczenstwa podczas operacji tankowania SP.

STREFA TANKOWANIA

i
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Procedury tankowania SP
Strefa A to Strefa obstugi

Strefa obejmuje obszar zajmowany przez SP oraz autocysterne powiekszony o 3 m

od najdalej wysunietych ich krawedzi.

W strefie dopuszcza sie:

 Obecnos¢ niezbednego personelu zwigzanego z obstugg naziemng i niezbedny ruch
pojazdow z tym zwigzany;

Personel zwigzany z obstugg SP, zobowigzany jest do zachowania szczegodlnej
ostroznosci tak, aby podejmowane czynnosci nie byty zrédtem zaptonu opardow paliwa
lotniczego.

Prace techniczno — obstugowe, przy instalacji radiowej, elektrycznej i elektroniczne;j
SP muszg by¢ ograniczone wytgcznie do wymiany kompletnych zespotéw/modutéw, bez ich
przetgczania.

W czasie operacji tankowania zabrania sie:
* Wytgaczania i ponownego witgczania naziemnego zrodta zasilania GPU;
* Wytgczania i ponownego witgczania pomocniczego zrodta zasilania statku powietrznego

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 02
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Procedury tankowania SP

Strefa obejmuje obszar przed pojazdem tankujagcym umozliwiajagcy w sytuacji
zagrozenia bezpieczenstwa szybki (bez wykonywania dodatkowych manewrdw), odjazd
od SP (strefa musi by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkdd). W przypadku tankowania SP przez
dwa pojazdy tankujgce, oba pojazdy muszg mie¢ zapewniong strefe ewakuacji, niezalezng
od siebie (pojazdy nie mogg blokowaé sobie wzajemnie drogi ewakuacji).

we'a B
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Procedury tankowania SP

Strefa obejmuje obszar:

e Ponizej zawordw wentylacji zbiornikow paliwowych SP odpowiadajgcy stozkowi
0 promieniu podstawy minimum 3 m.

W strefie C moze przebywac wytgcznie personel zwigzany z operacjg tankowania
SP. Tankowany SP oraz pojazd tankujgcy muszg by¢ wtasciwie umasione i/lub uziemione.

Pojazdy tankujgce muszg byc usytuowane tak, aby:
* Umozliwiaty dojazd do SP pojazdom ratowniczo — gasniczym;
* W przypadku wystgpienia zagrozenia lub sytuacji awaryjnej, mogty bezkolizyjnie i szybko
/ odjechag;

W przypadku wybuchu pozaru nie utrudniaty prowadzenia akgcji ich silniki nie znajdowaty
sie bezposrednio pod skrzydtem samolotu.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 02
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Procedury tankowania SP

* Niezwigzane z operacjg tankowania SP poruszanie sie, pozostawanie pojazdéw i oséb pod
skrzydtem SP;

* Przechodzenie i przejezdzanie personelu uzytkownikow biorgcych udziat w obstudze SP nad
podtgczonymi do SP przewodami umasienia oraz wezem paliwowym;

* W przypadku wytgczenia sie z jakichkolwiek przyczyn APU, jego ponownego uruchomienia
do czasu catkowitego wstrzymania przeptywu paliwa w przewodach tankujgcych oraz
wyeliminowania niebezpieczenstwa zaptonu opardw paliwa;

* Podtaczanie / odtaczanie GPU podczas operacji tankowania SP;

 Prowadzenie operacji tankowania SP w bezposredniej strefie oddziatywania otwartego
i kontrolowanego (testowanego) urzgdzenia radarowego zasilanego z instalacji SP lub
naziemnej.
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Procedury tankowania SP

ICAO w 2012 r. opracowata 1 opublikowala
ktory zawiera wytyczne bedace
,kierunkowskazem” dla branzy paliwowej zajmujacej si¢ obszarem tankowania statkow
powietrznych, w zakresie realizowania obowigzujacych praktyk branzowych dotyczacych
kontroli jakosci paliw (normy paliwowe, wytyczne czy tez
operacji i szkolen na calym tancuchu dostaw — od rafinerii
do dostarczania paliwa do statku powietrznego.

W prawie unijnym brak jest szczegotowych przepisow regulujacych kontrolg
jakosci paliw lotniczych oraz obstugi paliwowej dla operatoréw tankowania statkow
powietrznych. Natozone zostaly natomiast obowiagzki na zarzadzajacych lotniskiem oraz
operatoréw lotniczych, ale jednak bez podania szczegotow, czyli w duzym uproszczeniu
paliwo ma by¢ czyste, a proces tankowania bezpieczny. W prawie krajowym —

wskazuje, iz aby wykonywa¢ uslugi obslugi naziemnej
statkow powietrznych wykonywanej na rzecz przewoznikow lotniczych w zakresie
zaopatrywania statkow powietrznych w materialty napedowe nalezy posiadac certyfikat agenta

obstugi naziemnej ), a zgodnie
czynnosci tankowania statkow powietrznych o masie powyzej 10 000 kg maksymalnej masy
startowej moze wykonywac 0sSoba, ktora posiada

Swiadectwo operatora tankowania statkow powietrznych.
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t3cznosc z zatogg SP

Wytyczne Nr 11 z dnia 22 wrzes$nia 2016 r.
W sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan ustanowionych przez
Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)

12.3 TAKTYKA RATOWANIA ORAZ WYMAGANIA W ZAKRESIE WYPOSAZENIA
12.3.21 t3cznosc.

Personel ratowniczo-gasniczy powinien podjg¢ natychmiastowe dziatania w celu
ustanowienia bezposredniego kontaktu pomiedzy pilotem a dowoddcg akcji. Zapewni
to prawidtowe uwzglednienie wszystkich czynnikdw przed rozpoczeciem dziatan.
Generalnie istnieje kilka metod zapewnienia bezposredniej tgcznosci.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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t3cznosc z zatogg SP
12.3 TAKTYKA RATOWANIA ORAZ WYMAGANIA W ZAKRESIE WYPOSAZENIA

c) Inne Srodki tgcznosci. Jezeli nie ma mozliwosSci nawigzania tacznosci, zaleca sie aby oficer
kierujacy akcjg ratowniczo-gasniczg

i nawigzat bezposredni kontakt stowny z pilotem lub zatogg. Dla tej formy tgcznosci przydatne
mogg okazaC sie przenosne wzmacniacze. W celu przekazania informacji konieczne moze
okazacC sie zastosowanie sygnatow recznych. Rysunek 12-1 przedstawia sygnat, ktory moze
by¢ wykorzystany przez personel ratowniczo-gasniczy, aby doradzi¢ pilotowi wyfgczenie
silnikdw. Informacje dotyczgce innych sygnatéw znajdujg sie w

Wyciggna¢ reke z paleczkg przed siebie na
poziomie barku, podnies¢ reke z paleczka do
szczytu lewego barku i przesunac paleczke do
szczytu prawego barku ,odcinajgcym” ruchem
przez gardto.

Rysunek 12-1. Wytaczy¢ silniki

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 02
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t3cznosc z zatogag SP

6. STANDARDOWE RECZNE SYGNAtY NIEBEZPIECZENSTWA -

Przedstawione reczne sygnaty niebezpieczenstwa zostaty ustanowione jako
minimalne wymagania dla komunikacji pomiedzy kierujgcym akcjg a zatoga i/lub personelem
poktadowym zagrozonego samolotu. Sygnaty powinny by¢ podawane przed samolotem z jego
lewej strony.

4. Pozar

Porusza¢ prawa reka ruchem
~wachlyacym” od bartku do  kolan,
jednoczesme lewa reka wskazyac strefe
pozaru.

Noc — tak samo z uzyciem paleczek.
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t3cznosc z zatogg SP

6. STANDARDOWE RECZNE SYGNAtY NIEBEZPIECZENSTWA -

1. Polecenie ewakuacji

Polecenie ewakuacji w oparciu o przepisy
ratownictwa 1 zewnetrznej oceny sytuacji przez
ARFF.

Lewa reka ugieta w lokciu utrzymywana
w pozycyi poziomej, dlon na wysokosci oczu.
Ruchy reka na zewnatrz 1 do siebie. Druga reka
ulozona wzdluz ciala.

Noc — tak samo z uzyciem paleczek.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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t3cznosc z zatoga SP

6. STANDARDOWE RECZNE

SYGNALY NIEBEZPIECZENSTWA -

2. Polecenie zatrzymania

Polecenie wstrzymania ewakuacy1.
Wstrzymanie ruchu samolotu oraz innych
dzialan z tym zwiazanych.

Rece nad glowa - skrzyzowane w
nadgarstkach.

Noc — tak samo z uzyciem paleczek.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 06

21.04.2024 r.




t3cznosc z zatogg SP

6. STANDARDOWE RECZNE SYGNAtY NIEBEZPIECZENSTWA -

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

3. Zakonczenie akcji

Brak oznak niebezpieczenstwa lub wszystko
porzadku.

Rece  wyprostowane na  zewnatrz
skierowane do dolu pod katem 45°. Ruch
rekoma do wewnatrz do  momentu
skrzyzowania rak, nastepnie powrét do punktu
wyjscia (arbitralne sygnaly bezpieczenstwa).

Noc — tak samo z uzyciem paleczek.
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- Materiaty wykorzystywane do konstrukcji SP

Materiaty : (z roznych generacji )

* Kompozyty polimerowe,

* Drewno, $wiatlo
pozycyjne

* Witdkna szklane,

e Rurki i linki stalowe,

* Pianki,

+ Sklejki, migacz ———g
ster

° Pi’o’tn a, kierunku

. . . ster
e Aluminium oraz jego stopy, REESEE

* |nne metale
! koétko | statecznik
ogonowe poziomy

* Kompozyty,

e Tkaniny.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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=~ Materiaty wykorzystywane do konstrukcji SP

Kompozyty wzmacniane wiéknami

szklanymi 1 weglowymi |

|
|
|

1
c
z
5
E

{ éibpy magnezu i | polmi-es',t_ry | [ SIC
=
|

aramidowymi | | ceramicznymi

Lz osnowg metalowa | z osnowa polimerowa |  z osnowg ceramiczng

stopy aluminium poliepoksydy AITL.O»J,

stopytytanu | H  poliamidy | | SiaNs
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-~ Srodki gasnicze

Dobdr odpowiedniego srodka gasniczego decyduje o powodzeniu kazdej akcji
ratowniczo — gasniczej. Statki powietrzne zbudowane sg z rdznych, czesto bardzo
zaawansowanych technologicznie materiatow.

Dlatego niezbedna jest wiedza na temat wtasciwosci poszczegdlnych srodkow
gasniczych uzytych do gaszenia statku powietrznego.

Wybor odpowiedniego srodka gasniczego ma wptyw na efektywnos¢ prowadzenia
dziatan gasniczych i dla konkretnego przypadku musi obejmowac cel dziatania (zgaszenie
pozaru lub zabezpieczenie przed jego rozprzestrzenieniem tzw. dziatania w obronie) oraz

rodzaj pozaru.
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- Srodki gasnicze

Skutecznos¢ dziatan gasniczych dla poszczegolnych grup pozardw mozna osiggnac
przy pomocy roznych srodkéw gasniczych. Uwzglednienie rodzaju materiatu palnego jest
pierwszym poziomem doboru odpowiedniego srodka gasniczego. Wybdr nalezy poprzedzic
analizg kryteridw efektywnosci biorgc pod uwage:

* Wielkos¢ pozaru i szybkos¢ jego rozwoju;

» Szczegbtowq charakterystyke materiatu palnego oraz warunkow spalania;

 Dodatkowe zagrozenia (urzadzenia pod napieciem, niebezpieczne substancje chemiczne);
* Praktycznie dostepne metody podawania srodka gasniczego;

e (Czas podjecia dziatan;

e Skutki dziatan na srodowisko.

Rl o
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- Srodki gasnicze

Srodki gasnicze mozna zdefiniowaé¢ jako substancje gazowe, ciekte
i state, ich mieszaniny oraz zwigzki chemiczne, ktorych wtasciwosci powodujg spowolnienie a
w konsekwencji przerwanie procesu palenia.
Mechanizm przerywania palenia jest zjawiskiem skomplikowanym i zalezy miedzy innymi od
zastosowanego odpowiedniego sSrodka gasniczego.
Dziatanie srodkow gasniczych moze byc:
e Chtodzace;
* lzolujgce;
* Rozcienczajace; BV 1\

* Inhibicyjne.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 06
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> Srodki gasnicze

Metody przerywania procesu spalania
Proces spalania mozna przerwac poprzez:
* lzolacje materiatu palnego od utleniacza;
* Obnizenie stezenia utleniacza w strefie spalania;

* Ochtodzenie materiatow palgcych sie;

* Chemiczne zahamowanie procesow spalania; Mieszanie si¢ paliwa z powietrzem

* Ochtodzenie strefy spalania;

* lzolacja materiatu palnego przed promieniowaniem cieplnym.

21.04.2024 r.
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- Srodki gasnicze

Grupa
pozarow

Rodzaj plonacego materialu Srodki gasnicze

Ciala stale pochodzenia organicznego, przy
spalaniu ktorych wystepuje zjawisko tlenia
(drewno, papier, wegiel, tworzywa sztuczne, itp.)

woda, piana, dwutlenek wegla,
proszki gasnicze;

Ciecze palne 1 substancje stale topigce sie
wskutek wytworzonego przy pozarze ciepla

(benzyna, nafta, parafina, pak, naftalen, itp.)

piana, dwutlenek wegla, halony,
proszki gasnicze;

Gazy (metan, acetylen, propan, butan, itd.) proszki gasnicze, halony;
Metale (magnez, sod, uran, itd.) specjalne proszki gasnicze;

Produkty zywnosciowe (oleje roslinne lub woda, piana gasnicza, proszki
zwierzece 1 thuszcze) w urzadzeniach kuchennych |gasnicze;

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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> Srodki gasnicze

Woda — jest najpowszechniejszym i najbardziej dostepnym srodkiem gasniczym.
Wylana na palgce sie ciato pobiera z niego duze ilosci ciepta i w ten sposob
go oziebia. Powstajgca z wody przy temperaturze ognia para wodna (z 1 litra wody — 1700 |
pary) rozrzedza powietrze, zmniejszajgc zawartos¢ tlenu, a tym samym utrudniajac palenie

sie. Woda moze by¢ podawana na pozar jako strumien zwarty lub rozproszony (kroplisty lub

Prad zwarty Prad kroplisty Pragd mgtowy

/ URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 02
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- Srodki gasnicze
Piana gasnicza jest drugim powszechnie stosowanym srodkiem gasniczym.
W zaleznosci od sposobow wytwarzania oraz uzytych sktadnikdw rozrdoznia sie piany :
* Mechaniczng;
* Chemiczna.
Piane mechaniczng uzyskuje sie przez mechaniczne zmieszanie wody ze srodkami
pianotworczymi i powietrzem. Wytwarza sie jg za pomoca:
e pradownic wodno — pianowych (piana ciezka),
e wytwornic (piana Srednia) lub
* agregatow pianowych (piana lekka).
Stosowane srodki pianotworcze mogg by pochodzenia organicznego lub
wytwarzane na drodze syntetyczne,;.
Zasadniczym czynnikiem gasniczym piany sg jej wtasciwosci ttumigce i izolujgce oraz

chtodzace.
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> Srodki gasnicze

Przyjmuje sie nastepujacy podziat pian gasniczych:
* Piana ciezka — liczba spienienia do 20;

* Piana srednia — liczba spienienia od 20 do 200;

Piana lekka — liczba spienienia od 200.

Piana ciezka Piana srednia Piana lekka
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- Srodki gasnicze

Proszki gasnicze sg to drobno zmielone (niepalne) zwigzki weglanowe lub

fosforanowe, majg za zadanie odizolowac ptongce ciata od dostepu tlenu. Dodatkowo mogg

wydziela¢ dwutlenek wegla majgcy witasciwosci ttumigce ogien. Obok gtéwnego waloru

gasniczego proszkow, jakim jest dziatanie antykatalityczne, wyrdzniamy inne, do ktorych

przede wszystkim naleza:

Mechaniczne zdmuchiwanie ptomienia wyrzuconym pod cisnieniem strumieniem;
Zmniejszanie zawartosci procentowej tlenu w otoczeniu ptongcego materiatu poprzez
wypetnienie otoczenia ,,chmurg" proszku;

Odcinanie doptywu powietrza do ptongcego materiatu poprzez pokrycie

go warstewkg osiadajgcego srodka gasniczego.
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> Srodki gasnicze

Mechanizm gasniczy proszku polega na inhibicji hetero - i homofazowej. Inaczej
mowigc, na przejmowaniu przez proszek energii aktywacji od wolnych rodnikow
odpowiedzialnych za proces spalania. Rezultatem powyzszego jest spowolnienie reakcji
spalania. W przypadku proszkow weglanowych dodatkowym dziataniem gasniczym jest
obnizenie stezenia utleniacza w strefie spalania przez wydzielajgcy sie dwutlenek wegla.
Natomiast proszki fosforanowe majg dodatkowo zdolnos¢ wytwarzania szklistej, jednolitej

warstewki, pokrywajgcej powierzchnie gaszonego ciata statego.
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- Czas reakc;ji

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 1 lutego 2022 r. w sprawie

przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb ratowniczo — gasniczych

(Dz. U. 2022 r., Poz. 453)

§ 6. 1. Lsr-g:

1) osigga czasy reakcji wynoszace:

a)do trzech minut, z celem operacyjnym nieprzekroczenia dwoch minut, na dotarcie
do kazdego punktu na kazdej drodze startowej bedacej w uzyciu — w przypadku lotniska
naziemnego dla samolotdw,

b) do dwdch minut na dotarcie do kazdego punktu strefy przyziemienia i wznoszenia (TLOF) —
w przypadku lotniska naziemnego dla smigtowcow;

2) podejmuje natychmiastowe dziatania ratownicze — w przypadku lotniska nawodnego dla

samolotow i Smigtowcow oraz lotniska dla Smigtowcow znajdujgcego sie na obiekcie.
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- Czas reakc;ji

2. Czasy reakcji, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, sg mierzone od momentu powiadomienia
Isr-g o koniecznosci podjecia dziatan ratowniczych do momentu osiggniecia przez pojazd
ratowniczo-gasniczy z petng obsadg pozycji umozliwiajgcej podanie co najmniej 50%
wydatku srodkéw gasniczych okreslonych w tabelach 4-6 w zataczniku nr 1
do rozporzadzenia, w warunkach widzialnosci na drodze startowej nie mniejszej niz 550

m. Wymagane czasy reakcji Isr-g osigga w warunkach, gdy nawierzchnie drogi startowej

i drogi kotowania sg suche, niepokryte wodg, lodem lub Sniegiem.

3. W celu zapewnienia ciggtosci podawania srodkow gasniczych z okreslonym wydatkiem,

w ilosciach okreslonych w tabelach 4—6 w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia, pojazd
ratowniczo-gasniczy inny niz ten, o ktérym mowa w ust. 2, oraz strazacy Isr-g, ktorzy nie
stanowig obsady tego pojazdu, przybywajg na miejsce zdarzenia nie pdzniej niz minute

po pojezdzie, o ktdrym mowa w ust. 2.
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= Gaszenie SP

Gtownym celem stuzb ratowniczo-gasniczych jest ratowanie zycia w razie wypadku
lub incydentu lotniczego. Z tego powodu, zapewnienie srodkéw planowanych
do wykorzystania w sytuacjach wypadku lub incydentu lotniczego majgcego miejsce
na terenie lotniska lub w jego bezposrednim sgsiedztwie ma kluczowe znaczenie, poniewaz
to na tym obszarze szanse na uratowanie zycia sg najwieksze. Dziatania te muszg obejmowac
mozliwos¢ oraz potrzebe gaszenia pozaru, ktdory moze wystgpic¢ albo natychmiast po wypadku

lub incydencie lotniczym albo w dowolnym momencie podczas trwania dziatan ratowniczych.
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= Gaszenie SP

Zadania:
Uzyskanie wymaganego czasu reakcji;
Ugaszenie pozaru zewnetrznego;
Zapewnienie ochrony drog ewakuacyjnych i wyjazdowych;
Pomoc w samoewakuacji statku powietrznego;
Stworzenie warunkéw do przetrwania;
Uratowanie uwiezionych osoéb;

Utrzymywanie ochrony/kontroli po pozarze;

L O

Zabezpieczenie dowodow.
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- Gaszenie SP

Gtownym celem dziatan gasniczych musi by¢ ugaszenie pozaru oraz zabezpieczenie
przed jego ponownym wybuchem w mozliwie jak najkrotszym czasie. Rdwnie istotne jest
utrzymywanie przez zatoge ratowniczo-gasniczg dobrej swiadomosci sytuacyjnej w trakcie
catej sytuacji zagrozenia. Wymaga to umiejetnosci, pracy zespotowej oraz zrozumienia
ze strony wszystkich zainteresowanych. Pojazd pozarniczy reagujgcy w pierwszej kolejnosci
moze przewozi¢ Srodki, dzieki ktorym mozna osiggnac szybkie opanowanie pozaru, jednak
w wiekszosci wypadkéw wymagaé to bedzie wczesnego wsparcia ze strony innego pojazdu,
ktory bedzie kontynuowat gaszenie oraz zabezpieczy caty obszar zajety pozarem przed
ponownym wybuchem oraz zapewni efekt chtodzenia stref znajdujgcych sie w sgsiedztwie
przedziatu pasazerskiego. Caty wysitek musi koncentrowac sie na tym obszarze, poniewaz
niewtasciwe zastosowanie piany lub innych srodkéw jest marnotrawstwem i moze oznaczad
sukces lub niepowodzenie operacji. Jezeli produkcja piany przy uzyciu dziatka ma miejsce
podczas jazdy pojazdu pozarniczego, aby osiggna¢ maksymalny efekt wymagane sg duze

umiejetnosci.
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= Gaszenie SP

Operatorzy dziatek powinni zachowaé¢ duzg ostroznos¢ podczas podawania piany
prostymi pradami. Personel ratowniczo-gasniczy musi rowniez mie¢ na uwadze,
ze ewakuowani pasazerowie mogga by¢ zestresowani i zdezorientowani obecnoscig chmur
proszku gasniczego lub wptywem pragdéw piany, dlatego stuzby ratowniczo-gasnicze

powinny prowadzi¢ swoje dziatania w taki sposob, aby skutki te ograniczy¢ do minimum.
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- Zagrozenia ze strony BSR

Na szczescie katastrofy lotnicze zdarzajg sie rzadko. Uwidacznia to, ze samolot jest
bezpieczny bez wzgledu na przeznaczenie, czy to bedzie samolot komercyjny, lotnictwa
ogdblnego, czy do sportow rekreacyjnych, pod warunkiem, ze pilotuje go kompetentny pilot.

Jednak rzadki charakter tych awarii oznacza rowniez, ze ci, ktorzy dotrg jako pierwsi
do miejsca wypadku (ratownicy, oficerowie Sledczy i inny personel bezpieczenstwa) moga
zostaé zaskoczeni zaistniatg sytuacjg, jesli nie rozpoznajg szczegolnie dobrze poszczegdlnych
czesci samolotu.

Jednym z potencjalnych zagrozen, na jaki mogg natkngc¢ sie ratownicy, jest
niewystrzelona rakieta awaryjnego system spadochronowego (nazywanego rowniez
balistycznym systemem ratowniczym). Podczas gdy te urzadzenia majg na celu ratowanie

zycia, mogg stanowic z drugiej strony duze zagrozenia zycia i zdrowia wspomnianych stuzb.
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- Zagrozenia ze strony BSR

Gdy sie dotrze na miejsce wypadku lotniczego mozna zasta¢ w Srodku ranne
osoby. Chce sie dziata¢ szybko, ale na miejscu zdarzenia moze znajdowac sie wystrzelona
rakieta spadochronu balistycznego zainstalowana w samolocie, albo pilot nie aktywowat
urzadzenia zabezpieczajgcego, a teraz mozna znalezc sie przy samolocie, lub w jego poblizu
z jego urzadzeniem balistycznym nadal gotowym do odpalenia. Chcgc poméc ofiarom, nie
mozemy skrzywdzi¢ siebie ani innych oséb. By¢ moze pasazerowie uciekli bez powaznych
obrazen z samolotu, ale z wrakiem nalezy sie uporaé, a uszkodzony samolot

z ratowniczym systemem balistycznym moze by¢ smiertelng putapka.
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- Zagrozenia ze strony BSR

Silniki rakietowe sg odpalane przez pociggniecie uchwytu aktywacji w kabinie pilota.
Nastepnie przyspieszajg do konca z predkoscig okoto 160 km/h, w pierwszej dziesigtej czesci
sekundy po zaptonie. Podczas gdy catkowity okres wypalania wynosi jedng sekunde, ktos, kto
przebywa w Sciezce startujgcej rakiety moze zostac zabity lub powaznie ranny. Na zdjeciu
ponizej pokazany jest test systemu montowanego w samolotach Cirrus, gdzie 25 kilogramowy

plecak ze spadochronem jest ciggniety przez rakiete. Ujecie zostato zrobione w ufamku

sekundy po zaptonie.
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- Zagrozenia ze strony BSR

Zagrozenie bezpieczenstwa personelu ratowniczego jest jak najbardziej oczywiste.
Ratownik, ktory pomija pozycje balistycznego systemu spadochronowego moze postawic
siebie w powaznym niebezpieczenstwie.

Personel ratowniczy powinien najpierw ustali¢ istnienie jednostki, marke oraz
model BRS. Logo producenta BRS mozna znalez¢ na zewnatrz kadtuba samolotu, gdzie
czesto jest umieszczane, albo mozna poszukaé samg jednostke. Pojemnik, w ktorym
znajduje sie spadochron, zawsze bedzie miat logo firmy i jest to najwiekszy element. Jesli
to mozliwe, zlokalizuj pojemnik spadochronu, rakiete, zespdt kabla aktywacyjnego

(obudowa) i uchwyt aktywac;ji.
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- Zagrozenia ze strony BSR

Jesli samolot ulegt znacznemu uszkodzeniu, istnieje bardzo duza szansa, ze silnik
rakietowy zostat uruchomiony. Znakiem rozpoznawczym tego bedzie czasza spadochronu
wyjeta z pojemnika, a silnik rakietowy nie bedzie juz w wyrzutni. Moze znajdowac sie
na linach fgczgcych silnik rakietowy ze spadochronem, lub zlokalizowanie go bedzie
niemozliwe. Silnik rakietowy, ktéry oddzielit sie od pozycji zaptonu nie stanowi znaczgcego
zagrozenia, chyba, ze zostanie wystawiony na dziatanie ognia.

Doswiadczenie pokazato, ze to rakieta silnika narazona jest na dziatanie wysokich
temperatur (ognia) nie zapali sie w normalny sposéb i nie uruchomi. Raczej zaobserwowano,

ze wybuchajg stosunkowo niegroznie.
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- Zagrozenia ze strony BSR

90 stopni przed silnikiem rakietowym i dtugosci 30 m.

Cirrus SR20 and SR22

Scale diameter of
deployed parachute

Parachute

WARNING
Stay clear of rocket path

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Po ustaleniu, ze rakieta jest aktywna, w zadnych okolicznosciach ratownicy nie

powinni przebywac przed wyrzutnig. Nalezy wyznaczy¢ obszar niebezpieczny o promieniu
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- Zagrozenia ze strony BSR

2.

MINIMALNE KROKI NIEZBEDNE DO ROZBROJENIA SILNIKA RAKIETOWEGO BRS:

Zlokalizuj BRS, znajdujgc pakiet spadochronu.

Zidentyfikuj wyrzutnie silnika rakietowego. Zwré¢ uwage, gdzie znajduje sie aktywacja

silnika rakietowego w umocowanej obudowie.
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- Zagrozenia ze strony BSR

MINIMALNE KROKI NIEZBEDNE DO ROZBROJENIA SILNIKA RAKIETOWEGO BRS:

3. Przetnij przewdd aktywacyjny u podstawy wyrzutni za pomocg przecinaka.

[

4. Wyjmij nadal sprawny silnik rakietowy i zabezpiecz oraz skontaktuj sie z BRS w celu

uzyskania dalszych informacji — wskazéwek dotyczgcych jego trwatego wytgczenia.
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- Zagrozenia ze strony BSR

Jednostka BRS sktada sie z czterech gtéwnych elementéw:

e Uchwytu aktywacji,

» Kabla aktywacyjnego, =0

» Zespotu silnika rakietowego,

* Pojemnika na spadochron.
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- Zagrozenia ze strony BSR

Pierwszg rzeczg, jakg moga zobaczy¢ ratownicy, jest czerwony uchwyt, ktory
znajduje sie w poblizu siedzenia pilota, a znajduje sie tam ze wzgledow oczywistych.
Czerwony uchwyt wyzwalajacy z zapalnikiem silnika rakietowego tgczy elastyczny kabel
aktywacyijny.

Kazdy uchwyt aktywacji BRS jest zabezpieczony tzw. agrafkg, ktdra pozostaje tam
do momentu odlotu statku powietrznego. Pilot powinien przed startem wyjg¢ agrafke.
Pierwszym krokiem dla personelu ratowniczego jest umieszczenie jakiegos rodzaju

sworznia, lub pretu w uchwycie rekojesci. Zapewnia to pewien stopieni bezpieczenstwa

podczas dalszego rozbrajania systemu.

BRS?Handles - a

-
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- Zagrozenia ze strony BSR

Dalszym etapem jest przeciecie kabla aktywacyjnego. Aby uzyskac¢ dostep do kabla,
nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:
1. Uzywajgc srubokreta krzyzakowego, nalezy wykreci¢ dwie sruby 8-32, zabezpieczenie

lewej strony dolnej ostony rakietowej.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 06

21.04.2024 r.




Zagrozenia ze strony BSR

Uzyc¢ sity, aby odsung¢ obudowe od kanistra spadochronowego. Nawet, jesli sg jeszcze
dwie Sruby po prawej stronie, powinny pekngc¢ i mozna dostac sie do BRS.

Nastepnie jest widoczny zapalnik i kabel aktywacyjny, jak ponize;j.
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- Zagrozenia ze strony BSR

4. Za pomocy nozyc, lub ich odpowiednika, nalezy przecig¢ kabel aktywacyjny.
5. Rakieta po przecieciu kabla aktywacyjnego jest zabezpieczona i moze by¢ usunieta

do utylizacji, lub bezpiecznego przechowania.

7
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- Zagrozenia ze strony BSR

Kabel aktywacyjny tgczy uchwyt spustowy z wigcznikiem silnika rakietowego.
Odciagniecie jednego z koricow kabla aktywacyjnego moze wystrzeli¢ jednostke. Normalnie
rekojesc¢ i jednostka spadochronu sg bezpiecznie zamontowane, ale w wyniku wypadku,
sytuacja moze sie zmienié. Ratownicy, policjanci i strazacy powinni poczagtkowo zachowad
szczegllng ostroznos¢ podczas pracy z tymi systemami, zwfaszcza, jesli samolot jest

powaznie uszkodzony, lub kabel aktywacyjny jest mocno naciggniety.
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- Zagrozenia ze strony BSR

Nalezy zlokalizowac punkt ciecia kabla aktywacyjnego znajdujgcego sie w poblizu
zapalarki, a nastepnie przecig¢ go za pomocg przecinaka Felco lub Greenlee. Szczegdlnie
nalezy uwazac, aby nie skreca¢ obudowy kabla podczas jej ciecia. Po przecieciu obudowy
kabla aktywacyjnego, system staje sie wzglednie nieszkodliwy, a ratownicy nie powinni miec
zadnych problemow z bezpiecznym dotarciem do ofiar wypadku, lub wykonywania innych

czynnosci przy wraku samolotu.

S o cane

_________

/ | Cuteablehere &

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

21.04.2024 r.




- Zagrozenia ze strony BSR

Nastepnie, po przecieciu kabla aktywacyjnego, doradza sie ratownikom usuniecie
silnika rakietowego i catkowite rozbrojenie go, poprzez usuniecie paliwa rakietowego, oraz
odpalanie zapalnika. Samotna, oddzielona od zapalnika, rakieta stanowi bardzo mate

zagrozenie, ale powinna byc¢ przechowywana w bezpiecznym miejscu.
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- Zagrozenia ze strony BSR

Niektore stuzby, zajmujg bardzo konserwatywne stanowisko, jak najlepiej radzi¢
sobie z niewystrzelong rakietg. Uwazajg, ze najlepiej zrobi to lokalny oddziat pirotechniczny.
Takie decyzje pozostawia sie wytgcznie osobom odpowiedzialnym za ocene sytuac;ji.
Jednakze, jesli zaprezentowane kroki sg przestrzegane oraz przestrzegane sg zwykte srodki
ostroznosci, to rozbrojenie systemu moze bezpiecznie przeprowadzi¢ personel ratowniczy

bez zbednego ryzyka.
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- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP

Do zagrozen z jakimi sie mozemy spotkac przy bojowych SP nalezg:
* Bron ( rakiety, pociski, bomby, nuklearna),
* Pirotechnika,

e Systemy obrony,

e Zagrozenia radiacyjne — radary, 25 m strefa pracy w ADO

* Podczerwien i emisja laserowa,

e System opuszczania kabiny,

* Nietypowe paliwa.

Danger Area
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- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP

AIRCRAFT DANGER AREAS-Continued

ENGINE THRUSTS FOR F110-PW-220

CAUTION ENGINE ENGNE NLET

DANGER ARTLA

The safe distance o maintain around engine
intakes is 25 feet regardless of thrust.
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- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP

Tak wyglada polski F-16 Porbwnanie parametréw technicznych samolotow F-16 | MiG-29 Prorsied bojowego
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- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP

F-16 posiada podstawowe i stale zabudowane  dziatko M61A1 20

o szybkostrzelnosci 4000-6000 strz./min i zapasie 560 pociskow
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N
o
N
<
Q
—
~N
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- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP

Do przenoszenia uzbrojenia podwieszanego stuzy dziewiec¢ weztow

Dziatko M61 A1 Vulcan =
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AGM-88A HARM ()

l
|

»
|
|

Mk-82 s a3
Mk-83 m( 0K

Mk-84 »

GBU-10/12/16 Paveway
Mk-13/18 ‘ 2

Wyrzutniki flar, X X
dipoli X )EI

Zasobnik GPU-5/A |
LANTIRN

|
Zasobniki WRE '

Zbiorniki
paliwa

@

Uzbrojenie rakietowe

XXX

Uzbrojenie bombardiérskie

|
|
|
|
Wposazenie speclalne

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

02

21.04.2024 r.




- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP

Rodzaje oston kabiny:

otwierane do gory z zawiasami z tytu

otwierane do gory z zawiasami z boku

przesuwna ostona (sliding)

Picture 5: Rear hinge canopy
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- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP
System opuszczania samolotu:

wytgcznik otwierania ostony,

Uchwyt ostony (pozycja odblokowana),

Lampka ostrzegajgca niezablokowania ostony,

Uchwyt katapultowania,, pull to eject”,

Korba do recznego otwierania i zamykania ostony,

Uchwyt , T” recznego zrzutu ostony,

Uchwyt ,,D zrzut ostony z zewnatrz samolotu, Lewy boczny panel

przedniej kabiny

Zaslepka, 3

Gniazdo korby otwierania ostony,

Lok ey e e

10. Zewnetrzny wytgcznik otwierania ostony.
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- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP

System opuszczania samolotu:

* Przycisk zrzutu ostony z zewnatrz samolotu

BT g

i

N VAR, s
LA A\~

- - - \

OPENEN E(\]({Aép/\)\(hp ) d“ 1LPUSH BUTTOR 34 W

IN NOODGEVAL N 4 W\
1. DRUK k}idb'{ri\'un ‘ L2, PULL RARG DA °

LUIK TE OPENEN _ ATTTASOR LN Y .
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Odbiorniki ciénienia powielrza

- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP (okadane podcres atspuiousni)

System opuszczania samolotu:

Fotel katapultowy ACES Il s

Zesp& spadochronu 1

-

S “'3‘ \ Odbiornik ciénienia powietrza

1. Pierscien (uruchamia podawanie tlenu)

=) . (zto2ony)
2. Gatka blokowania uprzezy barkowej T A pasy zwiane vervtssnotsions
s . . . . : ; 'I"' " ‘f, ojestrator parametrow lotu
. DZzwignia blokujgca katapultowanie I RS —rioms siroware sl
Szybiie rozigczenie | :, l_ _3\.'
. Wytacznik radiostacji prowadzacej e j
7 3 jq\ ‘ | Barkowe pesy uprzey
. Wytacznik rozwiniecia awaryjnego zasobnika __>' 105G g Np—————
6 /
. Uchwyt katapultowania / $7 \
5 y VK . IS | 1
. Uchwyt awaryjnego uwolnienia sie od fotela o 7\, \,

. Linka wyzwalajgca awaryjnego zasobnika N

. Lampka ostrzegajgca ,, fotel nieuzbrojony” - wtgczona blokada
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- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP

System opuszczania samolotu:

Fotel katapultowy

e ORI

o
<
N
o
S
<
S
—
~N
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- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP

HYDRAZYNA — N2H4
W F-16 hydrazyna jest stosowana w instalacji zasilania awaryjnego (Emergency Power Unit
- EPU) jako paliwo H-70. 70% hydrazyny 30% wody. Stanowi trucizne ogdlnoustrojowa
(toksycznos$é: 3, stezenie Smiertelne: 2,60 g/m3, stezenie niebezpieczne: 104 mg/m3,
dawka Smiertelna: 0,06 g/kg).
tatwo jest wchtaniana przez drogi oddechowe, drogi pokarmowe i skore. W organizmie

ulega kumulaciji.
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- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP

HYDRAZYNA — N2H4
Dysza wylotowa gazow z instalacji EPU i wskaznik uzycia EPU jest usytuowana w rejonie
prawego optywu skrzydta, w poblizu krawedzi przedniej klapy skrzydtowej. Aby zapobiec

przypadkowemu witgczeniu EPU na ziemi, z prawej strony wlotu silnika zakfada sie

zabezpieczenie naziemne (safety pin).

N
. .9
< -

e
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- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP

HYDRAZYNA — N2H4
W razie uzycia EPU na ziemi stycha¢ dzwieki przypominajgce odgtos serii z pistoletu
maszynowego. W rejonie prawego optywu skrzydta pojawia sie obtok biato — niebieskiego
dymu. Utleniajgca sie hydrazyna wydziela zapach podobny do amoniaku. W poblizu

zabezpieczenia naziemnego znajduje sie sygnalizator- znacznik uzycia EPU.

EPU nie dziala

EPU dziala @
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- Podsumowanie

Organizator w zaleznosci od wielkosci pokazu lotniczego powinien powotaé Zespot
Reagowania Awaryjnego w oparciu o zidentyfikowanych zagrozenia bezpieczenstwa oraz
przeprowadzong analize ryzyka pokazu lotniczego. Przy planowaniu pokazu lotniczego
Organizator uwzglednia przepisy:

* Ustawy - Prawo lotnicze,

* Rozporzadzenia w sprawie lotow probnych i akrobacyjnych oraz pokazow lotniczych,

e Ustawy o bezpieczenstwie imprez masowych,

e Ustawy o zarzadzaniu kryzysowym,

 Rozporzadzenia w sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz
lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych.

Wiele organizacji nie ma skutecznych plandw zarzgdzania zdarzeniami w trakcie

lub po sytuacji awaryjnej lub kryzysowe,;.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

06

21.04.2024 r.




- Zagrozenia zwigzane z bojowymi SP

To jak organizacja sobie radzi w nastepstwie wypadku lub innej sytuacji awaryjnej,
moze zalezec¢ od tego, jak dobrze organizacja radzi sobie w ciggu kilku pierwszych godzin
i dni po wiekszym zdarzeniu dotyczgcym bezpieczenstwa. Plan reagowania awaryjnego
(ERP) podaje w zarysie, co nalezy zrobi¢ po wypadku lub sytuacji awaryjnej w lotnictwie,
a takze wskazuje odpowiedzialnoS¢ personalng, kto jest odpowiedzialny za kazda
przeprowadzong akcje. U roznych dostawcow produktéw i ustug, takie planowanie awaryjne
moze by¢ znane pod réznymi okresleniami, takimi jak plan na ewentualnosc
nieprzewidzianego zdarzenia (contingency plan), plan zarzadzania kryzysowego (crisis
management) i plan wsparcia ciggtej zdatnosci do lotu (continuing airworthiness support
plan). W Poradniku — jak zorganizowac i przeprowadzi¢ pokazy lotnicze, uzywane jest
okreSlenie rodzajowe — plan reagowania awaryjnego (emergency response plan - ERP),
ktérego posiadania oczekujemy od dostawcow ustug lotnictwa i ktorych produkty/ustugi

mogag rzutowac na bezpieczenstwo lotnicze,

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 02

21.04.2024 r.




- Bibliografia:

Materiaty zrédtowe:

 Departament Zarzadzania Bezpieczenstwem w Lotnictwie Cywilnym, Urzad Lotnictwa
Cywilnego, Poradnik — jak zorganizowac¢ i przeprowadzi¢ pokazy lotnicze, Wydanie
pierwsze, zmiana 2 z dnia 25.01.2023;

 Fridrich M., Prezentacja 10 .Taktyka dziatan ratowniczych ze szczegdlnym
uwzglednieniem gaszenia statkdw powietrznych;

» Zawadzki R., Prezentacja Spadochrony balistyczne, czyli Ballistic Recovery Systems (BRS),
Informacje dla Personelu Ratowniczo — Gasniczego, Warszawa 26.07.2022 r.;

« Zawadzki R., Prezentacja Srodki Gaénicze, Warszawa 06.02.2022 r.;

e Zawadzki R., Prezentacja tacznos¢ z zatogg SP, Warszawa 23.10.2020 r.;
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- Bibliografia:

Materiaty zrodtowe:
Zawadzki R., Prezentacja Procedura Tankowania Statkow Powietrznych w Porcie
Lotniczym im. Fryderyka Chopina w Warszawie — Bezpieczenstwo Pozarowe, Warszawa
01.08. 2022 r,;
Podrecznik Stuzb Portu Lotniczego CzesS¢ 7, Planowanie Dziatan w Sytuacjach Zagrozenia
w Porcie Lotniczym, Wydanie drugie — 1991;
Doc 9137-AN/898, Podrecznik stuzb portu lotniczego Czes¢ 1 — Ratownictwo i ochrona

przeciwpozarowa, Wydanie czwarte, ICAO 2015 .

Akty normatywne:
Zatgcznik 2 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, Zatacznik do
obwieszczenia nr 20 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 25 listopada 2019 r.,,

Przepisy ruchu lotniczego;
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- Bibliografia:

Akty normatywne:

* Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze, Warszawa, dnia 3 pazdziernika 2023 r., Poz.
2110;

* Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej z dnia 16 maja
2013 r. w sprawie lotéw prébnych i akrobacyjnych oraz pokazéw lotniczych, Warszawa,
dnia 8 kwietnia 2022 r., Poz. 786;

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 lutego 2022 r. w sprawie przygotowania
lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych, Warszawa,
dnia 24 lutego 2022 r., Poz. 453;

* Rozporzadzenie (UE) Nr 139/2014) tatwo dostepne przepisy dla lotnisk, EASA listopad
2023 .
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- Bibliografia:

Zdjecia:

Chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.ulc.gov.pl/ _download/lotni

ska/Zal._ nr_1 Doc 9137 cz_1 ZWALCZANIE_POZAROW_pl.pdf, pobrano 23.04.2024 r.;

, pobrano 23.04.2024 r.;

, pobrano 23.04.2024 r.;

. , pobrano 23.04.
2024 r.;

Fridrich- M., Prezentacja 10 .Taktyka dziatan ratowniczych ze szczegdlnym

uwzglednieniem gaszenia statkdw powietrznych;
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https://www.krosno112.pl/artykul/17653,cwiczenia-sluzb-ratowniczych-na-krosnienskim-lotnisku-zobaczcie-zdjecia
https://www.ppoz.pl/czytelnia/ratownictwo-i-ochrona-ludnosci/Pod-strazackimi-skrzydlami/idn:2443
https://remiza.com.pl/na-strazy-bezpieczenstwa-lsrg-lotnisko-chopina/

- Bibliografia:

Zdjecia:
« Zawadzki R., Prezentacja Spadochrony balistyczne, czyli Ballistic Recovery Systems (BRS),
Informacje dla Personelu Ratowniczo — Gasniczego, Warszawa 26.07.2022 r.;
« Zawadzki R., Prezentacja Srodki Gaénicze, Warszawa 06.02.2022 r.;
e Zawadzki R., Prezentacja tacznosc¢ z zatogg SP, Warszawa 23.10.2020 r.;
 Zawadzki R., Prezentacja Procedura Tankowania Statkdw Powietrznych w Porcie
Lotniczym im. Fryderyka Chopina w Warszawie — Bezpieczenstwo Pozarowe, Warszawa

01.08.2022 r.
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Robert Zawadzki

Inspektor /Inspector
Inspektorat Zarzgdzania Bezpieczeristwem Lotniczym /Aviation Safety Management Inspectorate
Departament Zarzgdzania Bezpieczeristwem w Lotnictwie Cywilnym/ Department of Safety
Management in Civil Aviation
Urzqd Lotnictwa Cywilnego/ Civil Aviation Authority

tel. 22 520 75 68
e-mail: rzawadzki@ulc.gov.pl

21.04.2024 r.
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