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Strefy geograficzne w PAŻP

w  ś w i e t l e  n o w e j  u s t a w y  o  z m i a n i e  u s t a w y  P r a w o  l o t n i c z e .



Czym są BSP – zarys tematyki?



Dane statystyczne
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Prawo



Zmiany wynikające z wprowadzenia ustawy z dnia 24 stycznia 
2025 roku o zmianie ustawy – Prawo lotnicze oraz niektórych 
innych ustaw

Wyznaczanie 
stref 

geograficznych
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Dostępność 
przestrzeni 
powietrznej

Ubezpieczenie 
OC

Kary 
pieniężne

PAŻP 
upoważniony do 

wyznaczania stref 
geograficzny m.in. operacje 

MALE/HALE 
poza 
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strefami 

powyżej FL095

Dla Operatora BSP

Rozszerzenie 
uprawnień do kontroli 

i okoliczności 
stosowania systemów 

CUAV

Zmiany w 
stosowaniu 

systemów CUAV 
oraz w zakresie 

kontroli
Dla Operatora BSP o 

masie od 250g od 
jesieni 2025r. 



Strefy geograficzne dla systemów BSP
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*ROZPORZĄDZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r.
w sprawie przepisów i procedur dotyczących eksploatacji bezzałogowych statków 
powietrznych

Zgodnie z rozporządzeniem 2019/947 (UE)*:

 „strefa geograficzna dla bezzałogowych systemów powietrznych oznacza część przestrzeni 

powietrznej wyznaczoną przez właściwy organ, która ułatwia, ogranicza lub wyklucza 

operacje z użyciem bezzałogowych systemów powietrznych, aby wyeliminować 

zagrożenia związane z bezpieczeństwem, prywatnością, ochroną danych osobowych, ochroną 

lub środowiskiem wynikające z operacji z użyciem tych systemów”. 



Strefy geograficzne dla systemów BSP

DRA-R – strefę ograniczoną dla systemów bezzałogowych statków 
powietrznych:

DRA-RH – strefę ograniczoną dla systemów bezzałogowych statków 
powietrznych o wysokim prawdopodobieństwie uzyskania zgody na operacje, o 
której mowa we wprowadzeniu do wyliczenia,

DRA-RM – strefę ograniczoną dla systemów bezzałogowych statków 
powietrznych o średnim prawdopodobieństwie uzyskania zgody na operacje, o 
której mowa we wprowadzeniu do wyliczenia,

DRA-RL – strefę ograniczoną dla systemów bezzałogowych statków 
powietrznych o niskim prawdopodobieństwie uzyskania zgody na operacje, o 
której mowa we wprowadzeniu do wyliczenia;

DRA-P – strefę zakazaną dla systemów bezzałogowych statków 
powietrznych, w której operacje z użyciem systemów bezzałogowych 
statków powietrznych nie mogą być wykonywane, z wyjątkiem operacji 
wykonywanych na warunkach określonych przez Agencję przez 
podmioty wskazane w § 5 ust. 1 pkt 1 (służby) lub Komendanta 
Głównego Państwowej Straży Pożarnej;
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DRA-I – strefą informacyjną dla bezzałogowych statków 
powietrznych, zawierającą informacje konieczne dla zapewnienia 
bezpieczeństwa wykonywania operacji przy użyciu systemów 
bezzałogowych statków powietrznych, w tym ostrzeżenia 
nawigacyjne;

DRA-T – strefę ograniczoną dla systemów bezzałogowych 
statków powietrznych, w której operacje z użyciem systemów 
bezzałogowych statków powietrznych mogą być wykonywane 
wyłącznie z użyciem systemów bezzałogowych statków 
powietrznych spełniających wymagania techniczne wskazane 
przez Agencję oraz na warunkach określonych przez Agencję, 
jeżeli dla danej strefy takie warunki zostały określone;



Wyznaczanie stref geograficznych

Wprowadzono szerszy katalog podmiotów 
uprawnionych do wnioskowania o 
strefy geograficzne dla systemów 
bezzałogowych statków powietrznych,

Wprowadzono opłaty za wyznaczanie 
stref geograficznych dla systemów 
bezzałogowych statków powietrznych.
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Kto może wnioskować o strefy geograficzne?
Podmiotem uprawnionym do złożenia wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej jest:
1. organ administracji publicznej, organ Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, przewodniczący Komisji, przewodniczący 

Komisji Badania Wypadków Lotniczych Lotnictwa Państwowego, Dyrektor Generalny Państwowego Gospodarstwa 
Leśnego Lasy Państwowe, podmiot uprawniony do wykonywania ratownictwa wodnego, podmiot uprawniony do 
wykonywania ratownictwa górskiego i dyrektor Rządowego Centrum Bezpieczeństwa – w przypadku konieczności 
zabezpieczenia przestrzeni powietrznej w celu realizacji zadań ustawowych;

2. zarządzający infrastrukturą krytyczną, w tym lotniczą, morską, kolejową lub energetyczną, lub terenem górniczym – 
w przypadku konieczności zabezpieczenia przestrzeni powietrznej w celu wykonania obowiązków tego zarządzającego;

3. organizator ćwiczeń, treningów, zawodów, pokazów lotniczych lub przelotów okolicznościowych – 
w przypadku konieczności zabezpieczenia przestrzeni powietrznej na potrzeby wykonania lotów w czasie ćwiczeń, 
treningów, zawodów, pokazów lotniczych lub przelotów okolicznościowych;

4. operator systemu bezzałogowego statku powietrznego zamierzający wykonywać operację w kategorii „szczególnej”, o 
której mowa w art. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE – w przypadku gdy konieczność wyznaczenia strefy geograficznej 
wynika z zezwolenia na operację, o którym mowa w art. 12 ust. 2 albo art. 16 ust. 1 rozporządzenia nr 2019/947/UE, 
certyfikatu LUC, scenariusza standardowego, o którym mowa w art. 5 ust. 5 rozporządzenia nr 2019/947/UE, lub 
krajowego scenariusza standardowego;

5. uznany podmiot, o którym mowa w art. 156o ust. 1 pkt 1, operator szkolący, o którym mowa w art. 156o ust. 4, i 
producent systemów bezzałogowych statków powietrznych w rozumieniu art. 3 pkt 13 rozporządzenia nr 
2019/945/UE.
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Konwertowanie stref lotniczych na geograficzne

DRA – I – strefa zawierającą informacje konieczne dla zapewnienia 
bezpieczeństwa wykonywania operacji przy użyciu systemów bezzałogowych 
statków powietrznych, w tym ostrzeżenia nawigacyjne, oznaczenie lądowiska LPR 
itp.

DRA – P - strefa zakazaną dla systemów bezzałogowych statków powietrznych. 
Operacje z użyciem systemów bezzałogowych statków powietrznych nie mogą 
być wykonywane, z wyjątkiem operacji wykonywanych na warunkach określonych 
przez Agencję przez Służby / Wojsko

DRA-R – strefa ograniczona (L/M/H):

• DRA – RH – wysokie prawdopodobieństwo uzyskania zgody na lot 

• DRA – RM – średnie prawdopodobieństwo uzyskania zgody na lot 

• DRA – RM – niskie prawdopodobieństwo uzyskania zgody na lot 
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• ADIZ
• ATZ
• D
• CTR
• MCTR
• P
• R
• TRA
• TSA
• MRT
• NWA



Konwertowanie stref lotniczych na geograficzne

Użytkownicy BSP potrzebuje bardziej precyzyjnych granic stref…. 
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EP R12 – Kampinoski Park Narodowy  

DRA-R 0505– Kampinoski PN 1



Zasady lotów w strefach CTR

• W rejonie 1 km każdy lot wymaga uzyskania 
zgody od zarządzającego strefą

• W rejonie 6 km możemy latać dronem do 30 
m AGL o masie do 900 g. Każdy inny 
przypadek wymaga zgody zarządzającego 
(plan misji drony.gov.pl i zgoda TWR).

• W rejonie powyżej 6 km loty możliwe do 
100 m AGL dronem o masie do 25 kg. Każdy
inny przypadek wymaga zgody 
zarządzającego (plan misji drony.gov.pl i 
zgoda TWR).
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Kontakt do zarządzającego możemy znaleźć w aplikacji mobilnej DroneTower
lub na stronie www.dronemap.pansa.pl



ATZ – dronowy podział strefy ATZ

Strefa ATZ w lotnictwie bezzałogowym 
występuje jako DRA-R i ma swój podział:

• Strefa ATZ 1KM - obejmuje ona rejon 
minimum 1 km od płotu lotniska

• Strefa ATZ 6KM - analogicznie rejon do 6 
km od płotu lotniska

• Strefa ATZ powyżej 6 KM - rejon powyżej 
6 km od płotu lotniska
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26

Elektrownia Porąbka Żar

Strefy 
Geograficzne – 
przykładowe 
zobrazowanie 
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Strefy 
Geograficzne – 
przykładowe 
zobrazowanie 

PORT GDYNIA



Dronemap.pansa.pl



Strefy geograficzne – wizualizacja dla obywatela
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www.dronemap.pansa.pl – wizualizacja stref  geograficznych wraz ze zgłoszonymi rejonami 
lotami BSP  

http://www.dronemap.pansa.pl/


Tworzenie
check-in

Wyświetlanie 
informacji o strefach 

geograficznych
i możliwości 

wykonania lotu

Dwustronna 
komunikacja 

pomiędzy pilotem 
drona a kontrolerem 

ATC/FIS
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Poznaj nasze systemy - DroneTower

Szybkie 
informowanie 

użytkowników o 
potencjalnych 
zagrożeniach.

Możliwość zgłoszenia 
ucieczki drona 



www.pansa.pl

Aplikacja Mobilna do zgłaszania lotów BSP



Założenia aplikacji

Dzięki aplikacji jest możliwe:

• Stworzenie check-in w oparciu o zestaw parametrów

• Zarządzanie utworzonym check-inem

• Komunikacja ze służbami ATS dwustronnie

• Sprawdzanie warunków lotu

• Sprawdzanie informacji aeronautycznej dla lotów BSP



Tworzenie check-in

Za pomocą prostego i intuicyjnego interfejsu można 
szybko wprowadzić wszystkie potrzebne informacje do 
stworzenia check-in, takie jak:

• Numer operatora

• Masa drona

• Kategoria/podkategoria lotu

• Wysokość lotu AGL

• Promień obszaru lotu

• Za ile lot się rozpocznie

• Czas lotu

Na podstawie wybranych danych aplikacja pokazuje 
możliwość wykonania lotu na podstawie sygnalizatora na 
górnej belce.



Parametry lotu

Wybór parametrów lotu odbywa się w jednym oknie 
– nie ma konieczności wchodzenia w osobne okna 
podczas korzystania z aplikacji. To z tego widoku 
możemy wybrać interesujące nas parametry.

Dla uproszczenia i wygody z korzystania 
zastosowaliśmy system kafelkowy przystosowany do 
urządzeń mobilnych.



Zarządzanie check-in

Zarządzanie check-inem obywa się przy pomocy trzech 
przycisków na dole ekranu:

• Zakończ check-in

• Zgłoś ucieczkę drona

• Dane obszaru

Do zgłoszenia ucieczki drona wymagane jest podanie 
szacowanego czasu do rozładowania baterii oraz 
przybliżoną prędkość ucieczki.



Komunikacja z ATS

Komunikacji dwustronna zakłada kontakt ze służbami ATS (TWR, 
FIS). Za pomocą prostych komunikatów służby mogą precyzyjnie 
kontaktować się z pilotami BSP, przekazując informacje o:

• Akceptacji lotu

• Modyfikacji lotu

• Odrzuceniu lotu

• Nakazie lądowania

• Zauważeniu lotu (FIS)

Każdy taki komunikat musi zostać potwierdzony przez pilota 
drona.



Statusy lotu

Każdy status wiąże z inną grafiką check-
inu na ekranie mapy.

Jeśli chcesz sprawdzić więcej danych 
wystarczy kliknąć na interesują Cię 
check-in



Przestrzeń powietrzna

W ramach aplikacji wyświetlane będą strefy wchodzące w cyklu AIRAC przekonwertowane na strefy geograficzna, strefy NOTAM 
oraz strefy geograficzne nie mające swojego źródła w strefach lotniczych. 

Aplikacja zawiera informacje o przestrzeni powietrznej skondensowaną w te informacje, które najbardziej przydają się pilotom 
dronom.

Oznacza to, że pomijane są strefy nie wchodzące w zakres parametru lotu (zarówno pod kątem wysokości jak i czasu aktywności) i 
nie są wyświetlane na mapie.

Skutkuje to tym, że użytkownik skupiony jest tylko na strefach, które mogą mieć wpływ na jego lot.



Strefy geograficzne – wizualizacja dla pilota
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Zbiór informacji o strefach 
z indykatorem informującym 
o możliwościach wykonania 
operacji w danej strefie:

Dokładne informacje 
o strefie, zawierające:

Nazwę

Opis

Godziny 
aktywności

Dane 
kontaktowe



Rozwój



Przetwarzanie 
danych 

aeronautycznych 

Cyfrowa koordynacja 
planów lotów 

VLOS/BVLOS

Taktyczne zgody  
ATC na rozpoczęcie 
lotów lub polecenie 
jego  zakończenia 
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Poznaj nasze systemy - PansaUTM

Szybkie 
informowanie 

użytkowników o 
potencjalnych 
zagrożeniach.

Podstawowy oraz 
zaawansowany planner 

misji 



dPilot
aplikacja 
mobilna

zgłaszanie lotów

SupDTM 
ANSP

Zarządzanie  
przestrzenią 
powietrzną 

i lotami BSP

dATS ANSP
moduł 

kontrolerów ruchu 
lotniczego i 

informatorów FIS

PansaUTM
 Zarządzanie 
systemem,

backend systemu, 
baza danych przestrzeni 

powietrznej, misji, 
checkinów

Mission
Planner

DTM Autonomia
POPC

Flight
Control

POPC

Geozones
Zarządzanie 

strefami 
geograficznymi

PansaUTM



Ogólne zasady kontroli ruchu lotniczego są takie same – aby zapewnić bezpieczeństwo lotów muszą znane 
jego parametry. W PansaUTM stosowane są zasady identyfikacji znane z lotnictwa załogowego, które 

wizualizowane są na stanowiskach TWR/FIS oraz w aplikacji mobilnej DroneTower dla pilotów BSP.



Reagujemy na wyzwania rynku, takie jak coraz większa liczba dronów w mieście
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Poznaj nasze systemy – Krajowy System Informacji Dronowej 
(KSID) www.drony.gov.pl 

http://www.drony.gov.pl/
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Poznaj nasze systemy – Krajowy System Informacji Dronowej 
(KSID)

www.drony.gov.pl 

http://www.drony.gov.pl/


W ramach KSID działa usługa e-rejestracji użytkowników BSP

Obsługa spraw związanych z nadawaniem uprawnień do wykonywania lotów BSP obsługiwana przez ULC

Jan Nowak



Dostępny w KSID moduł e-learningu pozwala m.in. na odbycia 
szkolenia i egzaminu (podkategorie A1/A3) dla pilota BSP 



Integracja konta KSID z PansaUTM.



Sprawdzanie parametrów misji

Wsparcie użytkownika w planowaniu misji

Weryfikacja kompetencji i uprawnień Precyzyjne wyliczanie wysokości lotu AMSL

W ramach KSID wytworzyliśmy ogólnodostępne, nowoczesne narzędzie do planowania misji BSP



Analiza ze strefami geograficznymi

Podpowiedzi systemowe

Informacje związane z ryzykiem naziemnym

Informacje o innym 
zaplanowanym ruchu w pobliżu

Wsparcie użytkownika w planowaniu misji

W ramach KSID wytworzyliśmy ogólnodostępne, nowoczesne narzędzie do planowania misji BSP



Usługa „Zaawansowane loty BSP na szeroką skalę” (System DTM Autonomia) „Trzy obszary”

Możliwość realizacji pojedynczych zaawansowanych lotów 

BSP zazwyczaj wymagająca planowania z dużym 

wyprzedzeniem czasowym

Znaczące zwiększenie zakresu możliwości wykonywania  

lotów BSP

● Możliwość szybkiej realizacji zaawansowanych lotów BSP 

poza zasięgiem wzroku

● Wsparcie Użytkownika w bezpiecznej realizacji lotu

● kompetencje do realizacji zaawansowanych lotów

● posiadanie odpowiednich BSP

● popyt na usługi  (zdobycie klientów)

● posiadanie uprawnień / zezwoleń na operacje  

Etap 1 Etap 2

Stan obecny

Krok 1
Implementacja usługi  

“Zaawansowane loty BSP na szeroką skalę” 

(Etap 1)

Krok 2
Działania w zakresie budowy gotowości rynku dronowego 

Wdrożenie Etapu 2 usługi  “Zaawansowane loty BSP (...)”

Dane o innych 
realizowanych misjach w 
pobliżu oraz znanym 
systemowi ruchu lotniczym

Monitoring położenia BSP wraz z 
bieżącymi informacjami
o nieprawidłowościach lotu

Dostarczanie danych 
związanych z ryzykiem 
naziemnym
oraz informacji 
meteorologicznych

Analiza ze strukturami 
przestrzeni
(strefy geograficzne)

Dekonfliktaż misji na etapie
jej planowania, informacja
o innych zaplanowanych 
misjach



DTM



W KSID dostępny jest również moduł   „Ocena ryzyka operacji” (e-SORA)

Ogólnopolski zasięg usługi

Cele modułu e-SORA

● Wsparcie ULC i PAŻP w identyfikacji i interpretacji ryzyka operacyjnego
przy pomocy rzetelnych danych z pewnych źródeł

● Wsparcie użytkownika w skomplikowanych procesach wnioskowania
o zezwolenie na operację w kategorii szczególnej i wykonaniu oceny ryzyka SORA

Ocena ryzyka SORA Wniosek o zezwolenie
na operację w kat. szczególnej

Zezwolenie na operację
w kat. szczególnej





Cyfryzacja procesów związanych z BSP

Usługa „Dynamic safety and security”  

(cyfrowe wsparcie służb porządku publicznego w zabezpieczaniu 

przestrzeni np. SOP/ABW/Policja  na potrzeby m.in. VIP, imprez 

masowych, zgromadzeń oraz w zarządzaniu kryzysowym) 



W zabezpieczaniu zdarzeń 
o charakterze nagłym

W ochronie osób i mienia W realizacji zadań z zakresu zarządzania 
kryzysowego

1 2 3

Rozwiązania wspierające służby porządku publicznego 



Cyfryzacja procesu wnioskowania 
i komunikacji pomiędzy PAŻP 
a wnioskodawcą

Proces składania wniosku zorientowany 
jest na cel składanych ograniczeń

Kompleksowa informacja – w jednym miejscu – o 
wprowadzonej restrykcji 

Zarządzanie zgodami na loty
BSP w strefie

1

2

3

4

2021

2023

Dynamic Safety & Security



DSS „Search&Help” cele

● Wspieranie pracy koordynatora operacji lotniczych w zakresie zarządzania operacjami lotniczymi

● Dostarczanie elektronicznej mapy z informacjami taktycznymi, które mogą być udostępniane 

uczestnikom wydarzenia poprzez dedykowaną aplikację mobilną

● Wsparcie w zakresie świadomości sytuacyjnej dla kierownika lotu / koordynatora operacji lotniczych





GeoZones
- Przyszłość wnioskowania



Przestrzeń powietrzna U-space

„Przestrzeń powietrzna U-space” oznacza wyznaczoną przez
państwa członkowskie strefę geograficzną dla bezzałogowych
systemów powietrznych, w której operacje bezzałogowych systemów
powietrznych mogą odbywać się wyłącznie przy wsparciu usług
U-space

• Bezpieczny i wydajny dostęp do przestrzeni powietrznej dla dużej liczby
dronów

• Zestaw nowych usług i specjalnych procedur

• Cyfryzacja i automatyzacja

• Zapewnienie łączności i śledzenia dronów

• U-space nie jest wyłącznie dla dronów

• Płynność operacji

• Dynamiczna Rekonfiguracja Przestrzeni Powietrznej
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Poznaj nasze systemy – Centrum Pomocy PANSA Drony



Jeśli wolisz porozmawiać - nie ma 
problemu! 
Zadzwoń do nas pod numer:

tel.: (22) 574 57 75

lub napisz e-mail drony@pansa.pl

WhatsApp i inne 
kanały komunikacji



PAŻP
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Michał Wilanowski

Dział koordynacji operacji bezzałogowych statków powietrznych.
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