Inspektorat Personelu
Technicznego

Naczelnik — Tadeusz Gembski




ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2018/1142 z
dnia 14 sierpnia 2018 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie (UE) nr 1321/2014 w
odniesieniu do wprowadzania niektdrych
kategorii licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego, zmiany procedury
zatwierdzania podzespotow od dostawcow
zewnetrznych i zmiany przywilejow
organizacji szkoleniowych w zakresie
obstugi technicznej



los¢ wydanych licencii:
-L1 =135/,
-L2-74



66.A.3 Kategorie |1 podkategorie licencji

Kategoria L, podzielona na nastepujgce podkategorie:

« L1C: szybowce o konstrukcji kompozytowej,

« L1:szybowce,

« L2C: motoszybowece o konstrukcji kompozytowej
| samoloty ELAL o konstrukcji kompozytowej,

* L2: motoszybowce i samoloty ELAI,

« L3H: balony na ogrzane powietrze,

« L3G: balony gazowe,

« L4H: sterowce na ogrzane powietrze,

* L4G: sterowce gazowe ELAZ,

 L5: sterowce gazowe inne niz ELA2.

Podkategoria L2 obejmuje podkategori¢ L1. Wszelkie ograniczenia
podkategorii L2 maja rowniez zastosowanie do podkategorii L1.

Podkategoria L2C obejmuje podkategorie¢ L1C.



(66.A.20 Przywileje)

Licencja na obstuge techniczng kategorii L uprawnia
posiadacza do wydawania poswiadczen obstugi oraz
dziatania w charakterze personelu wspomagajgcego
kategorii L w zakresie:

— obstugi technicznej konstrukcji sp, zespotu
napedowego oraz systemow mechanicznych
| elektrycznych;

— zadan zwigzanych z systemami radiowymi,
awaryjnego nadajnika lokalizacyjnego (ELT)
| franspondera; oraz

— zadan zwigzanych z innymi systemami elektroniki
lotniczej wymagajgcymi prostych testow w celu
sprawdzenia ich sprawnosci.



(66.A.20 Przywileje

,Personel wspomagajgcy"” oznacza
personel posiadajgcy licencje Part-66
kategorii B1, B2, B2L, B3 lub Lz
odpowiednimi uprawnieniami
dotyczgcymi statku powietrznego,
pracujgcy w srodowisku hangarowej
obstugi technicznej, ktory nie musi
obowigzkowo posiadac przywilejow
zwigzanych z poswiadczaniem obstugi.



(66.A.20 Przywileje)

Posiadacz licencji na obstuge techniczng sp moze korzystac z
przywilejow, jezeli:

1. istnieje zgodnosc¢ ze stosownymi
wymaganiami zatgcznika | (Part M) i zatgcznika |l (Part 145);
oraz

2. w okresie poprzednich dwoch latach
zdobyt szesSciomiesieczne doswiadczenie w zakresie obstugi
fechnicznej zgodnie z przywilejami przyznanymi na mocy
licencji na obstuge tfechniczng sp lub spetnit wymagania
dotyczgce wydania wtasciwych przywilejow; oraz

3. posiada odpowiednie kompetencie,
aby certyfikowac obstuge techniczng odpovwedmch sp; oraz
4, potrafi czytal, pisac i porozumiewac sie

na zrozumiatym poziomie w jezyku(-ach), w ktorych
sporzgdzone sg dokumentacja techniczna i procedury
niezbedne do wydania poswiadczenia obstugi.



(66.A.20
Przywileje)

Wymagang 6-cio miesieczng praktyke nalezy rozumie¢ jako sktadajacg si¢ z dwoch
elementow: czasu trwania i charakteru zdobytego doswiadczenia. Minimum dla
spelnienia wymagan dla tych dwoch elementow moze rozni¢ si¢ w zaleznosci od
wielkosci 1 ztozonosci statku powietrznego.
1. Czas trwania:

W zatwierdzonej organizaciji obstugi:

- 6 miesiecy ciggtej pracy w tej samej organizaciji; lub

- 6 miesiecy podzielone na rézne bloki, praca w tej samej lub
roznych organizacjach.
6-miesieczny czas tfrwania praktyki mozna zastgpic 100 dniami doswiadczenia
obstugowego nabytego zgodnie z posiadanymi przywilejami, niezaleznie czy
zdobyte w zatwierdzonej organizaciji czy jako niezalezny personel
poswiadczajgcy zgodnie z M.A. 801(b)2, lub w dowolnej kombinacji powyzszych.

W niektérych sytuacjach, uzgodnionych z wyprzedzeniem z kompetentng
wtadzq, liczba dni moze by¢ pomniegjszona nawet o 50% jezeli posiadacz licencii
obstuguje i poswiadcza obstuge statku powietrznego

Ostatnie rozwazania EASA zmierzaty do tego aby dla kategorii L fen czas do 25
dni, ale nie spotkato sie to z aprobatq niektorych nadzorow.



(66.A.20
Przywileje)

Charakter doswiadczenia:
serwisowanie;
- Inspekcja;
- testy operacyjne i funkcjonalne;
- lokalizacja usterek (Troubleshooting);
- NAPrawy;
-  modyfikacje;
- wymiana podzespotu;
- nadzorowanie tych czynnosci;

dopuszczanie statku powietrznego do
eksploa’racp



(66.A.20
Przywileje)

Dla kategorii B1, B2, B2L, B3 i L, dla kazdego sp wpisanego
do upowaznienia, doSwiadczenie powinno obejmowac
fen konkretny sp lub podobny w ramach te] same]
kategorii licencji. Mozna uznac dwa sp za podobne, jezeli
majg podobng technologie, budowe i porownywalne
systemy co znaczy, ze sg tak samo wyposazone .

- systemy napedowe (ttokowe,
turbosmigtowe, turbowentylatorowe, turbowatowe, silnik
odrzutowy);

- systemy sterowania lotem (tylko stery
mechaniczne, stery napedzane hydromechanicznie lub
elektromechanicznie);

- systemy awioniki (systemy analogowe
lub cyfrowe);

- strukture (wyprodukowane z metalu,
kompozytow lub drewnal).



(66.A.25 Wymagania z zakresu
podstawowej wiedzy)

Sktadajgcy wniosek o licencje w kategorii L wykazuje, w drodze
egzaminu, poziom wiedzy we witasciwych modutach
tematycznych:

- 1L wiedza podstawowa,
- 2L czynniki ludzkie,
- 3L przepisy dotyczgce lotnictwa,

- 4L konstrukcja drewniana lub z rur metalowych pokrytych
tkanin

- 5L konstrukcja kompozytowa,

- 6L konstrukcja metalowa,,

- 7L systemy ogdlne, mechaniczne i elekiryczne,

- 8L zesp ot napedowy,

- 9L balony na ogrzane powietrze,

- 10L balony gazowe,

- 11L sterowce,

- 12L tgcznosc¢ radiowa/ELT/transponder/przyrzady



podstawowej wiedzy

(66.A.25 Wymagania z zakresu

Podkategorie

Moduty wymagane dla kazdej podkategorii

(zob. tabela z programem ponizej)

L1C:

szybowce o konstrukcji kompozytowej

. 5L, 701121

L1:

szybowce

4L, 5L, 6L, 7Li12L

L2C:
lsamoloty ELA1 o konstrukcji kompozytowej

szybowce z napedem o konsirukcji kompozytowej i

, 5L, 7L, 8Li 12L

L2:

szybowce z napedem i samoloty ELA1

4L, 5L, 6L, 7L, 8Li 12L

L3H:

balony na ogrzane powietrze

L 9Li120

L3G:

balony gazowe

, 10Li12L

L4H:

sterowce na ogrzane powietrze

, 8L 9L T1Li12L

L4G:

sterowce gazowe ELA2

, 8L, 10L, 11Li12L




(66.A.30 Wymagania z zakresu
doswiadczenia obstugowego)

Sktadajgcy wniosek o licencje w kategorii L wykazuje doswiadczenie
obstugowe:

- 2 lata (230 dni) praktycznego doswiadczenia W obstudze technicznej sp w eksploataciji,
ktore obejmuje reprezentatywny zespél dzialan z zakresu obstugi technicznej
wlasciwych dla danej podkategorii;

- w drodze odstepstwa, 1 rok praktycznego doswiadczenia W obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji, ktore obejmuje reprezentatywny zespot dziatan z zakresu
obstugi technicznej wiasciwych dla danej podkategorii, pod warunkiem wprowadzenia
ograniczenia okreslonego W pkt 66.A.45(h) (ii) (3). »zfozone zadania obstugi technicznej
okreslone W Dodatku VII do Zalgcznika | (Czes¢é M), standardowe zmiany okreslone W pkt

21.A.90B Zatqcznika | (Czes¢ 21) do rozporzgdzenia (UE) nr 748/2012 oraz standardowe naprawy
okreslone W pkt 21.A.431B Zatgcznika | (Czes¢ 21) do rozporzgdzenia (UE) nr 748/2012«.

Dopuszczalne jest, aby doswiadczenie obejmowato obstuge techniczng wykonywang
tylko w weekendy, o ile wnioskodawca osiaggnat wystarczajacy poziom kompetencji co z
o potwierdza(jg) odpowiednie oswiadczenie(a) wydane przez organizacje(e)
obstugowg(we) lub niezalezny personel poswiadczajacy, ktory nadzorowat mechanika.
ULC-Personel lotniczy-szkolenie i licencjonowanie personelu technicznego—wzory
dokumentow-Whniosek o wydanie licenji Part-66 — Zatacznik 3
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(66.A.30 Wymagania z zakresu
doswiadczenia obstugowego

Doswiadczenie w zakresie obstugi: — oznacza
doswiadczenie w wykonywaniu zadan na
statkach powietrznych, ktore sg obstugiwane
przez linie lotnicze, organizacje obstugowe,
wtascicieli itp., w zaleznosci od kategorii
licenciji; — powinno obejmowac szeroki zakres
zadan pod wzgledem drugosci, ztozonosci
roznorodnosci; — ma na celu zdobycie
wystarczajgcego doswiadczenia w
rzeczywistym srodowisku obstugowych ,

moze bycC zdobyte w réznych typach
organizacji obstugowych (czesc 145, M.A.
Podczesc F, czesc CAQO, FAR-145 itp.) lub pod
nadzorem niezaleznego personelu
certyfikujgcego,.



Aby uznac jako ostatnie doswiadczenie, co naymniej 50%
(115 dni) wymaganego 12-to miesigcznego ostatniego
doswiadczenia nalezy zdoby¢ w okresie ostatnich 12-tu
miesi¢cy przed datg zlozenia wniosku o licencj¢ na obstuge
techniczng statku powietrznego. Pozostalg czes¢ ostatniego
doswiadczenia nalezato zdoby¢ w okresie 7 lat
poprzedzajacych ztozenie wniosku o licencje. Nalezy
zauwazyc¢, ze pozostala czgs¢ podstawowego doswiadczenia
wymaganego zgodnie z 66.A.30 nalezy uzyskac¢ w ciggu 10

lat poprzedzajacych zlozenie wniosku, zgodnie z wymogami
okreslonymi w 66.A.30(f).



(66.A.30 Wymagania z zakresu
doswiadczenia obstugowego

Podkategoria L2 zostata ustanowiona zaréwno dla szybowcow z
napedem, jak i samolotow ELA1, na zasadzie, ze charakter
CZyNnnosci obstugowych wykonywanych na obu typach statkow
powietrznych bedzie podobny. /asada wymaga, aby
podstawowe doswiadczenie byto reprezentatywne dla
podkategorii L2 — EASA wyrazita wczesniej opinie, ze ,,nie
oczekuje sie, ze doswiadczenie obejmie wszystkie statki
powietrzne (np. szybowiec z napedem fturbinowym), ale te, dia
ktorych posiadacz licencji moze poswiadczy< wykonang
obstuge. Dlatego projekt zatgcznika nie proponuje, aby
wnioskodawca licencji L2, byt wyraznie zobowigzany do
posiadania doswmdczenlo w zakresie samolotow elektrycznych
(na przyktad)” — Przepis nie wskazuje wprost, czy wymagane jest
doswiadczenie w zakresie obu/wszystkich typow statkow
powietrznych, czy tez doswiadczenie w zakresie jednego typu
statku powietrznego jest wystarczajgce, co doprowadzito do
roznic w wdrozeniu wyzej wymienionego przepisu UE przez
panstwa



66.A.45 Uprawnienia dotyczqce statku powietrznego

Aby uzyska¢ prawo korzystania z przywilejow zwigzanych z poswiadczaniem obstugi konkretnego
typu sp, posiadacz licencji musi posiada¢ w swojej licencji odpowiednie uprawnienia dotyczace
Sp.

Zatwierdzenie uprawnien wymaga wykazania praktycznego doswiadczenia obejmujacego
reprezentatywne, przekrojowe dziatania z zakresu obstugi technicznej, odpowiadajace danej
kategorii licencji. ULC-Pesronel lotniczy-szkolenie i licencjonowanie personelu technicznego-
wzory dokumentow- karta do§wiadczenia praktycznego

Dla kategorii L odpowiednimi uprawnieniami dotyczgcymi statku powietrznego sq:
L1C, uprawnienie »szybowce o konstrukcji kompozytowej;
L1, uprawnienie »szybowce,

L2C, uprawnienie »szybowce o konstrukcji kompozytowej i samoloty ELAT o

konstrukcji kompozytowej,

L2, uprawnienie nmotoszybowce i samoloty ELAT,
L3H, uprawnienie »balony na ogrzane powietrze,
L3G, uprawnienie »balony gazowe,

L4H, uprawnienie »sterowce na ogrzane powietrze,
L4G, uprawnienie nsterowce gazowe ELA2,

| 5 odpowiednie 11inrawnienie Nna tvo <terowca


Karta doświadczenia-balony i sterowce.docx
karta_doswiadczenia_praktycznego_szybowce_szybowce_z_napedem_2.doc

66.A.45 Zatwierdzanie uprawnien dotyczqgcych statku powietrznego

Dla wszystkich podkategorii licenciji L, z wyjgtkiem L5:

- zatwierdzenie uprawnien wymaga wykazania praktycznego
doswiadczenia obejmujgcego reprezentatywne, przekrojowe
dziatania z zakresu obstugi technicznej, odpowiadajgce danegj
kategorii licencii;

- 0 ile wnioskodawca nie przedstawi dowodow potwierdzajgcych
odpowiednie doswiadczenie, uprawnienia podlegajqg
nastepujgcym ograniczeniom wyszczegolnionym w licencii:

1. dla uprawnien nszybowce« oraz nmotoszybowce i samoloty ELAT«:
statki powietrzne o konstrukcji drewnianej pokryte| tkaning,

statki powietrzne o konstrukcji z rur metalowych pokrytych
tkaning,

statki powietrzne o konstrukcji metalowe,
statki powietrzne o konstrukcji kompozytowe;;



a) Ograniczenia wprowadzone do licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego stanowig
wykluczenie z przywilejow certyfikacyjnych oraz,

w przypadku ograniczen okreslonych w pkt 66.A.45,
dotyczg statkow powietrznych w catosci.

b) Jesli chodzi o ograniczenia wymienione w pkt
66.A.45, usuwa sie je po:

1. wykazaniu odpowiedniego doswiadczenia;

lubb

2. PO pozytywnej ocenie praktycznej
przeprowadzone| przez wtasciwy organ.
C) Jesli chodzi o ograniczenia wymienione w

pkt 66.A.70, usuwa sie je po pozytywnym zaliczeniu
egzaminu



