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Uwarunkowania prawne



Cel badania:

jedynym celem badania zdarzen lotniczych jest

zapobieganie wypadkom i incydentom w przysztosci bez

orzekania co do winy lub odpowiedzialnosci.

Art. 1 rozporzadzenia (UE) 996/2010



Niezaleznos¢ badania:

badania prowadzone przez Komisje sg niezaleznie od
postepowania przygotowawczego, sgdowego, sgdowo-
administracyjnego, administracyjnego lub czynnosci

zwigzanych z likwidacjg szkody.

art. 134 ust. 1 lit e) ustawy Prawo lotnicze



Obowiazek badania:

Kazdy wypadek lub powazny incydent lotniczy statku
powietrznego objetego obowigzkiem wpisu do
panstwowego rejestru cywilnych statkow powietrznych jest

przedmiotem badania przez Komisje. [...]

art. 135 ust. 2 ustawy Prawo lotnicze



Obowiazek badania:

[...] Inne incydenty lotnicze tych statkow powietrznych sg
badane odpowiednio przez uzytkownika statku
powietrznego lub instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi
powietrznej lub zarzgdzajgcego lotniskiem, pod nadzorem
Komisiji, chyba ze Przewodniczacy Komisji zdecydowat o

podjeciu takiego badania przez Komisje.

art. 135 ust. 2 ustawy Prawo lotnicze



Obowiazek badania:

Przewodniczgcy Komisji moze przekazac badanie wypadku
lub powaznego incydentu lotniczego statku powietrznego,
ktorego maksymalna masa startowa (MTOM) nie
przekracza 2250 kg, innemu podmiotowi za jego zgoda.

W takim przypadku badanie jest prowadzone pod nadzorem
Komisiji.

art. 135 ust. 2a ustawy Prawo lotnicze



Obowiazek badania:
Komisja moze podjgc¢ badanie wypadku lub incydentu

lotniczego statku powietrznego nieobjetego obowigzkiem

wpisu do rejestru statkow, o ile zaistniat on w

okolicznosciach uzasadniajgcych dokonanie takiego
badania.

W przypadku niepodjecia badania przez Komisje raport
koncowy z badania zdarzenia przygotowuje pod nadzorem

Komisji uzytkownik statku powietrznego.

art. 135 ust. 4 ustawy Prawo lotnicze



Zgtaszanie zdarzen lotniczych do Komisji:

Zgtoszenia (nie myli¢ z raportowaniem do ECCAIRS2)
zdarzenia lotniczego dokonuje sie przy uzyciu kazdego

dostepnego srodka tgcznosci niezwitocznie po zaistnieniu

zdarzenia, jednak nie pozniej niz 72 godziny od jego

zaistnienia.

Tel. alarmowy PKBW.L: 500 233 233

art. 135a ust. 3 ustawy Prawo lotnicze



Zgtaszanie zdarzen lotniczych do Komisji

Niezaleznie od zgtoszenia zdarzenia do Komisji
(np. na numer tel. alarmowego PKBWL 500 233 233)
podmiot lotniczy raportuje zdarzenie do systemu
ECCAIRS2.



Klasyfikacja zdarzen:

Przewodniczgcy Komisji po otrzymaniu zgtoszenia

0 zdarzeniu lotniczym kwalifikuje je jako: wypadek lotniczy,
powazny incydent lotniczy, incydent lotniczy albo inne

zdarzenie, o ktorym mowa w art. 135a.

art. 135 ust. 1 ustawy Prawo lotnicze

Powyzsza klasyfikacja dotyczy zdarzen badanych przez

Komisje lub badan nadzorowanych przez Komisje



Klasyfikacja zdarzen art. 2 rozporzadzenia (UE) 996/2010

,wypadek” oznacza zdarzenie zwigzane z eksploatacjg statku
powietrznego w przypadku zatlogowego statku

powietrznego, ktory odbywa sie od momentu wejscia na

pokiad statku powietrzneqo jakiejkolwiek osoby z zamiarem

odbycia lotu az do opuszczenia poktadu przez te osoby, lub,

w przypadku bezzalogowego statku powietrznego, odbywa

sie od momentu, gdy statek powietrzny jest gotowy do ruchu

w celu wykonania lotu az do czasu jego zatrzymania na koniec

lotu | wytaczenia uktadu napedowego, w ktorym:




Klasyfikacja zdarzen art. 2 rozporzadzenia (UE) 996/2010

a) osoba znajdujgca sie na poktadzie statku powietrznego

poniosta Smier¢ lub odniosta powazne obrazenia

w nastepstwie:

* przebywania na poktadzie statku powietrznego, lub

* bezposredniego kontaktu z jakgkolwiek czescig statku
powietrznego, witgczajgc czesci, ktore zostaty od
statku powietrznego odtgczone, lub

* bezposredniego dziatania podmuchu silnika statku
powietrznego,



Klasyfikacja zdarzen art. 2 rozporzadzenia (UE) 996/2010

z wyjatkiem przypadkow, kiedy obrazenia sg skutkiem
przyczyn naturalnych, samookaleczenia lub zostaty zadane
przez inne osoby, lub kiedy osoba doznata obrazen,
ukrywajac sie poza obszarami zwykle dostepnymi dla

pasazerow lub cztonkow zatogi; lub



Klasyfikacja zdarzen art. 2 rozporzadzenia (UE) 996/2010

b) statek powietrzny doznaje uszkodzenia lub doszto do

zniszczenia jego elementu konstrukcyjnego w stopniu
zagrazajgcym jego wytrzymatosci konstrukcyjnej, osiggom
lub wtasciwosciom sterowniczym i w normalnych
okolicznosciach niezbedna bytaby powazna naprawa lub

wymiana uszkodzonego elementu,



Klasyfikacja zdarzen art. 2 rozporzadzenia (UE) 996/2010

z wyjatkiem niesprawnosci lub uszkodzen

 silnika, w przypadku kiedy uszkodzenie ogranicza sie do
samego silnika (w tym jego oston lub akcesoriow),

* smigiet, koncowek skrzydet, anten, sond, topatek, opon,
hamulcow, kot, owiewek, paneli, klap podwozia,
wycieraczek, poszycia statku powietrznego (takich jak
matych wgniecen lub dziur) lub

* niewielkich uszkodzen topat wirnika nosnego, fopat wirnika
ogonowego, podwozia oraz tych spowodowanych przez
grad lub zderzenie z ptakiem (w tym dziur w ostonie anteny
radiolokatora); lub



Klasyfikacja zdarzen art. 2 rozporzadzenia (UE) 996/2010

c) statek powietrzny zaginat lub dostep do niego jest

catkowicie uniemozliwiony;

np. MH 370



Klasyfikacja zdarzen art. 2 rozporzadzenia (UE) 996/2010

,Jncydent” oznacza zdarzenie inne niz wypadek zwigzane
z eksploatacjg statku powietrznego, ktore ma wptyw lub

mogtoby mieC wptyw na bezpieczenstwo lotow;



Klasyfikacja zdarzen art. 2 rozporzadzenia (UE) 996/2010

,2powazny incydent” oznacza incydent obejmujgcy okolicznosci
wskazujgce, ze wystapito duze prawdopodobienstwo
zaistnienia wypadku, zwigzany z eksploatacjg statku
powietrznego oraz ktory, w przypadku zatogowego statku

powietrznego, odbywa sie od momentu wejscia na poktad

statku powietrznego jakiejkolwiek osoby z zamiarem odbycia
lotu az do opuszczenia poktadu przez te osoby, lub,

w _przypadku bezzatogowego statku powietrznego, odbywa sie
od momentu, gdy statek powietrzny jest gotowy do ruchu w
celu wykonania lotu az do czasu jego zatrzymania na koniec
lotu | wytgczenia gtownego uktadu napedowego.



Klasyfikacja powazny incydentow:
Wykaz powaznych incydentow znajduje sie w zatgczniku do
rozporzgdzenia (UE) 996/2010.

Wymienione tam incydenty sg typowymi przyktadami
iIncydentow, ktére mogg by¢ powaznymi incydentami.
Wykaz nie jest zamkniety i stuzy jedynie jako wskazowka

przy definiowaniu ,powaznego incydentu”.



Metodyka badania zdarzen lotniczych



Metodyka badania zdarzen lotniczych:

,Badanie zdarzenia lotniczego” oznacza proces

przeprowadzany przez organ ds. badania zdarzen

lotniczych w celu zapobiegania wypadkom i incydentom,
obejmujacy:

« gromadzenie i analize informacii,

* wycigganie wnioskow, fgcznie z ustaleniem przyczyny lub
przyczyn zdarzenia lub okolicznosci sprzyjajgcych jego
zaistnieniu, oraz,

« w stosownych przypadkach, formutowanie zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa,;

Art. 2 rozporzadzenia (UE) 996/2010



Metodyka badania zdarzen lotniczych:

,Przyczyny” oznaczajg dziatania, niedopatrzenia,
wydarzenia, warunki lub potaczenie tych czynnikow, ktore
doprowadzity do zaistnienia wypadku lub incydentu;
okreslenie przyczyn nie skutkuje orzeczeniem winy lub
stwierdzeniem odpowiedzialnosci administracyjnej, cywilnej

lub karnej;



Metodyka badania zdarzen lotniczych:

ustalenie stanu faktycznego;

analiza ustalonych faktow;

whnioski z analizy;

okreslenie przyczyn zdarzenia i okolicznosci
sprzyjajacych;

sformutowanie zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa;



Ustalenie stanu faktycznego:

historia lotu;

obrazenia osob;

uszkodzenia statku powietrznego;
Inne uszkodzenia,

iInformacje dotyczgce personelu;
Informacje o statku powietrznym,;
Informacje meteorologiczne;
pomoce nawigacyjne,

tgcznosc;

Informacje o lotnisku;



Ustalenie stanu faktycznego:

* rejestratory parametrow lotu;

informacje o szczatkach i zderzeniu;

* Informacje medyczne i patologiczne,;

e pozar;

* czynniki przezycia;

* testy i badania;

 informacje o organizacjach i zarzadzaniu;
 informacje uzupetniajgce;

» przydatne lub skuteczne metody badania.



Analiza:

« prowadzona jest TYLKO na podstawie ustalonych faktow;

« opiera sie na podstawie WERYFIKACJI hipotez
badawczych,;

» tworzy SPOJNY ciag przycznowo — skutkowy
prowadzgcy do zdarzenia;

- daje podstawe do wyciggniecia WNIOSKOW

badawczych.



Whnioski:

 ustalenia — podsumowanie wynikow analizy (w punktach);
* przyczyny i okolicznosci sprzyjajgce — wynikajg z analizy.
* przyczyny, to dziatania, niedopatrzenia, wydarzenia,

warunki lub potgczenie tych czynnikdw bez ktorych nie

zaistniatoby zdarzenie:

* okolicznosci sprzyjajgce same w sobie nie doprowadzajg
do konkretnego zdarzenia, ale sg istotne w ciggu

przyczynowo — skutkowym prowadzgcym np. do

wypadku.



Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

* majq realizowac cel badania — zapobieganie wypadkom
| incydentom w przysztosci;

* nie sg powtodrzeniem obowigzujgcych regulacji —
np. procedur, przepisow;

» sg skierowane do konkretnego odbiorcy i sg realne do
wykonania;

» dajg mozliwosc¢ weryfikacji skutecznosci przyjetych

rozwigzan.



Nadzor Komisji nad badaniami

prowadzonymi przez uzytkownikow



Nadzor nad badaniami:

* nadzor Komisji odbywa sie na podstawie art. 135 ust. 2a
ustawy Prawo lotnicze;

« wymaga to od badajgcego — podobnie jak Komisja —
ustalenia faktow, przeprowadzenia ich analizy, wskazania
przyczyn i okolicznosci sprzyjajgcych zaistnieniu zdarzenia.
Jezeli to mozliwe to sformutowanie zalecen dotyczgcych

bezpieczenstwa.



Nadzor nad badaniami:

* po analizie tresci zgtoszenia przewodniczgcy Komisji
decyduje o nadzorowaniu badania danego zdarzenia,

« Komisja wyznacza nadzorujgcego i informuje o tym
operatora;

e Qrganizacja we wspotpracy z nadzorujgcym prowadzi

badanie | przesyta raport.



Nadzor Komisji nad badaniami:

* nadzor Komisji ma pomoc organizacji / uzytkownikowi
w prawidtowym i sprawnym przeprowadzeniu badania;

* okolicznosci i przyczyny zdarzenia oraz zalecenia
dotyczgce bezpieczenstwa w odniesieniu do badan
nadzorowanych sg publikowane w formie uchwaty Komisiji.

* publikacja uchwat na stronie internetowej Komisji pomaga
w wymianie informacji dotyczgcych bezpieczenstwa miedzy

operatorami.



Zapraszam do dyskusjl



