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Biuletyn bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym nr 3(9)/2019

Szanowni Paristwo,

Z wielkq przyjemnosciq przekazuje kolejne wydanie Biuletynu Bezpieczeristwa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego.

Za nami Konferencja Bezpieczenstwa Lotniczego, ktéra odbyta sie pod koniec kwietnia bie-
zqcego roku na Uczelni tazarskiego w Warszawie. Urzqd Lotnictwa Cywilnego, Paristwowa
Komisja Badari Wypadkdw Lotniczych i inne podmioty podsumowaty stan bezpieczeristwa
za ubiegty rok kalendarzowy oraz podzielity sie doswiadczeniami z obszaru lotnictwa. Moty-
wem przewodnim konferendji byty paliwa lotnicze omawiane pod kqtem zagrozeri zwiqzanych
Z przechowywaniem, dystrybucjq i stosowaniem paliwa samochodowego zamiast lotniczego,
szczegdlnie w lotnictwie ogdlnym. Wiecej informacji na temat Konferendji i prezentowanych
materiafdw znajdqg Paristwo na stronie internetowej Urzedu https://www.ulc.gov.pl w zaktadce
Zarzgdzanie Bezpieczeristwem/Kultura i promocja bezpieczeristwa/Konferencje bezpieczen-
stwa w lotnictwie cywilnym.

W tym wydaniu Biuletynu Urzedu Lotnictwa Cywilnego znajdg Paristwo:

PIOTR SAMSON

- artykut na temat kampanii promocyjnej ,Nie pakuj sie w kfopoty” zwiqzanej z transpor-

. tem materiatow niebezpiecznych (DGR-6w),
Prezes Urzedu Lotnictwa plecznych )

Cywilnego - wytyczne w sprawie uzytkowania naziemnych urzqdzeri startowych wykorzystywanych
do startéw szybowcdw,

- informacje na temat aktualizacji Krajowego Planu Bezpieczeristwa na lata 2019-2022,

- informacje dotyczqce wptywu szkolenia lotniczego na bezpieczeristwo operacji bezzato-
gowych statkéw powietrznych.

Pod koniec czerwca 2019 roku zainaugurowana zostata nowa kampania spoteczna Urzedu
Lotnictwa Cywilnego ,,Nie pakuj sie w ktopoty”. Statystyki z ostatnich lat wskazujg, ze prze-
woéz materiatdw niebezpiecznych i zabronionych to istotny problem w dziatalnosci lotniczej.
Rosngca liczba zwigzanych z tym zdarzeri byta dla Urzedu waznq przestankq do podjecia
dziatan na rzecz zwiekszenia Swiadomosci pasazerdw na temat zagrozeri, jakie moze spowo-
dowac niewtasciwie spakowany przedmiot codziennego uzytku. Na potrzeby kampanii stwo-
rzono strone internetowq wraz z wyszukiwarkq, na ktorej sprawdzimy czy nasz przedmiot jest
materiatem niebezpiecznym lub zabronionym oraz dowiemy sie co, gdzie, jak i czy w 0gdle
mozna zabrac ze sobq w podréz lotniczq.

W biuletynie znajdziemy réwniez artykut o wytycznych, jakie zostaty wydane w zakresie uzyt-
kowania naziemnych urzqdzen startowych wykorzystywanych do startéw szybowcow.
Opracowanie to powstato na bazie konsultagji ze srodowiskiem lotniczym oraz dzieki uprzej-
mosci Aeroklubu Polskiego, ktérego program szkolenia stanowi rame wytycznych. Zaistniate
w ostatnim czasie wypadki zwiqzane ze startami szybowcow przy pomocy wyciggarek skfonity
Urzqd do stworzenia usystematyzowanego zbioru informacji, ktérego celem jest uporzqdko-
wanie systemu szkolenia uzytkowania urzgdzeri startowych. W artykule omdéwiono réwniez
potencjalne wqtpliwosci, jakie mogq sie wigzac z przyjetymi wytycznymi.

Aktualizacja Krajowego Planu Bezpieczenrstwa realizowana jest co roku, stqd trzecia edycja
tego dokumentu opartego na koncepdji zarzqdzania ryzykiem, a wiec identyfikacji zagrozen,
ich oceny oraz dziatari mitygujgcych. Dokument zawiera uzupetnienie danych za rok 2018
oraz uaktualnienie statusu okreslonych zadan. Szczegdty dotyczqce istotnych kwestii w za-
kresie podnoszenia poziomu bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym zawarte sq juz w samym
dokumencie, stqd zapraszam do zapoznania sie z jego trescig.

Z uwagi na ciggle rosnqcq popularnosc bezzatogowych statkéw powietrznych (BSP) Urzqd
Lotnictwa Cywilnego organizuje szkolenia dla 0séb zaczynajgcych przygode z bezzatogowym
lataniem. W wielu wypadkach instrukcje obstugi, internetowe fora nie sq w stanie rozwiac
watpliwosci poczqtkujqcych uzytkownikow BSP. Tymczasem muszq oni zdawac sobie sprawe
chociazby z istnienia przepisow Prawa lotniczego, kodeksu karnego lub ustawie o ochronie
przyrody, aby latac bezpiecznie i jednoczesnie nie narazac sie na konflikt z prawem.

Zapraszam do zgtaszania propozycji tematdw, wiasnych artykutow zwigzanych z bezpieczen-
stwem lotniczym, komentarzy oraz uwag na adres biuletyn@ulc.gov.pl. Na ten adres mozecie
takze Paristwo zgfosi¢ che¢ otrzymywania elektronicznych wersji Biuletynu Bezpieczeristwa

w Lotnictwie Cywilnym. Zycze mitej lektury!
PW%/ Samson
Urzad
Lotnictwa 1
Cywilnego
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Przedmioty codziennego uzytku mogq zagrazac
bezpieczernstwu w czasie lotu.

Upewnij sig, ze to, co pakujesz lub nadajesz
nie stanowi zagrozenia.

.Nie pakuj sie
w kiopoty”

- czyli kampania,
ktora kazdy pasazer
powinien zobaczy¢
przed wylotem na
urlop

Y

27 czerwca 2019 roku Prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego
(ULC) Piotr Samson podczas
konferencji prasowej na Lotni-
sku Chopina w Warszawie za-
inaugurowat ogélnopolska
kampanie spoteczng , Nie pakuj
sie w klopoty”. Wydarzenie to
jest bardzo istotne dla catego
bezpieczenstwa lotniczego. Za-
pytaja Panstwo - dlaczego?

Ot6z od kilku lat bacznie przygladamy
sie odprawom pasazerskim w polskich
portach lotniczych stuchajgc uwaz-
nie, jak pasazerowie odpowiadajg
na zadawane pytania dotyczace bez-
pieczenstwa oraz o to, czy posiadajg
w bagazu materiaty niebezpieczne.
Niestety, niektoérzy z pasazeréw nie
traktuja powaznie zadawanych przez
pracownikow pytan. Czasem udzie-
lajg btednych odpowiedzi, nie zdajac
sobie sprawy z konsekwencji takiego
postepowania. Dostepne na stano-
wiskach odprawy wazne informacje
przedstawione w formie graficznej
réwniez pozostajg przez pasazerow
niezauwazone.

Na podstawie powyzszych obserwacji,
przeprowadzonych kontroli, analizy
raportow ze zdarzenh z udziatem mate-
riatbw niebezpiecznych otrzymanych
przez ULC oraz informacji z miedzy-
narodowego Srodowiska lotniczego
doszlismy do wniosku, ze potencjalny
pasazer ma bardzo niskg Swiadomos¢
zasad bezpiecznego przewozu ma-
teriatdbw niebezpiecznych w bagazu,
w tym baterii litowych i urzadzen zasi-
lanych réznego rodzaju bateriami.
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Konferencji prasowej inaugurujacej ogélnopolskg kampanie spoteczng ,,Nie pakuj sie w ktopoty” towarzyszyt kilkugodzinny
happening zorganizowany na lotnisku Chopina, ktéry wzbudzit duze zainteresowanie wéréd pasazeréw.

Juz kilkakrotnie w Biuletynach Bezpie-
czenstwa wracaliSmy do tematu bez-
piecznego przewozu materiatéw nie-
bezpiecznych w bagazu pasazerskim,
jak chociazby w artykule Nr 2(3)/2018
.Woda, sok pomaranczowy i wiaderko
na léd, czyli baterie litowe w podrozy
lotniczej”, w ktérym ttumaczylismy, ze
przedmioty codziennego uzytku takie
jak: telefon komoérkowy, laptop, ta-
blet, elektroniczny papieros, zapaso-
we baterie litowe czy tez powerbank
przewozone w sposéb nieodpowiedni
moga stanowi¢ powazne zagrozenie
dla bezpieczenstwa operacji lotni-
czych. W kolejnym Biuletynie Bezpie-
czenstwa Nr 3(4)/2018 w artykule
.Bezpieczny przew6z materiatéw nie-
bezpiecznych w bagazu” wskazalismy,
w jaki sposéb zwieksza¢ u pasazeréw
Swiadomos¢ dotyczgcg bezpiecznego
przewozu rzeczy.

N

Rosngca liczba zdarzen

z udziatem materiatéw
niebezpiecznych na prze-
strzeni ostatnich lat, doty-
czacych wykrycia

niezadeklarowanych lub
zabronionych przedmiotow
w bagazu pasazerdw po
dokonanej odprawie (od
154 w 2016 roku do 437
w 2018 roku) oraz incyden-
tow na poktadzie statku
powietrznego, spowodo-
wata podjecie szerszych
dziatan w tym obszarze
przez ULC. W drugie]
edycji Krajowego Planu
Bezpieczenstwa na lata
2018 - 2021 (KPB 2018),
stanowigcego zatgcznik do
Krajowego Programu Bez-
pieczenstwa w Lotnictwie
Cywilnym - KPBwLC, do-
dany zostat miedzy innymi
nowy obszar zagrozenia,
czyli ,Zdarzenia zwigzanie
z transportem materiatow
niebezpiecznych (DG)", jak
rowniez zwigzane z nim
nowe zadania i wskazniki
bezpieczenstwa.

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

Jednym z planowanych zadah byta
kampania informacyjno-edukacyjna,
za pomocg ktorej zwiekszytaby sie
Swiadomos¢ pasazerédw na temat za-
sad bezpiecznego przewozu materia-
téw niebezpiecznych w bagazu.

Po wielu tygodniach intensywnych
przygotowan w koricu udato sie! Kam-
pania ruszyta! ,Nie pakuj sie w kto-
poty” - bo tak nazywa sie akcja infor-
macyjna ULC - ma na celu zwrécenie
uwagi na zagrozenia wynikajace z nie-
odpowiedniego pakowania bagazu
przed podr6zg samolotem.

NV

Konferencji prasowej
inaugurujacej te ogol-
nopolskg kampanie to-
warzyszyt kilkugodzinny
happening zorganizowany
na lotnisku Chopina, ktory
wzbudzit duze zaintereso-
wanie wsrod pasazerow.
W ramach akgcji informa-
cyjnej przygotowano spot
edukacyjny, plakaty oraz
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Konferencja prasowa inaugurujgca ogélnopolskg kampanie spoteczng ,,Nie pakuj sie w ktopoty”.

grafiki, ktére bedzie moz-
na zobaczy¢ w mediach
spotecznosciowych, na
terenie lotnisk, w srodkach
komunikacji miejskiej w
Warszawie oraz kolejach
regionalnych. Istotnym,
nowym narzedziem przy-
datnym nie tylko pasaze-
rom, ale rowniez pracow-
nikom polskich lotnisk jest
wyszukiwarka materiatow
niebezpiecznych i zabro-
nionych, ktéra zawiera
wskazowki: co, gdzie, jak,

i czy w 0gble mozna zabrac
ze sobg w podroz lotnicza.
Wyszukiwarka dostepna
jest pod adresem
https://bezpiecznybagaz.
ulc.gov.pl i daje mozliwosc

odnalezienia zasad prze-
wozu danego przedmiotu
na kilka sposobow: moze-
my wpisa¢ nazwe przed-
miotu w pole wyszukiwania
lub znalez¢ przedmiot

w jednej z siedemnastu
kategorii - ktéra forma jest
wygodniejsza?- ocencie
Panstwo sami. Pomimo
ze katalog przedmiotow
jest szeroki, z pewnoscia
nie wyczerpuje wszystkich
mozliwosci. Zachecam
Panstwa do zgtaszania na
adres e-mail: bezpieczny-
bagaz@ulc.gov.pl swoich
propozycji artykutéw badz
haset jakie powinny sie
znalez¢ na stronie - chet-
nie je dodamy.

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

Jestem przekonana, ze nikt nie przej-
dzie obojetnie obok monitora, na
ktérym wyswietlany bedzie spot edu-
kacyjny badz plakat kampanii. Kazdy
pasazer zwrdci uwage na przekaz
i bedzie Swiadomy, ze niektére przed-
mioty codziennego uzytku, takie jak
np. aerozole, baterie litowe, akumula-
tory, latarki, zapalniczki, termometry
rteciowe czy fajerwerki, niewtasciwie
spakowane moga stanowi¢ zagroze-
nie dla bezpieczenstwa lotu. Dodat-
kowo kazdy zapamieta, ze ze wzgle-
dow bezpieczenstwa nie wszystkie
przedmioty mogg by¢ umieszczone w
bagazu podrecznym, czes¢ z nich jest
zabroniona w bagazu rejestrowanym,
a niektére sg w ogéle zabronione
w podrézy lotniczej.

Joanna Sikorska

Departament Operacyjno-Lotniczy
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Wytyczne w sprawie
uzytkowania naziemnych
urzadzen startowych
wykorzystywanych

do startow szybowcow

7 czerwca 2019 roku w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego
(ULC) pod poz. 38 zostaty opublikowane wytyczne nr 5 Prezesa ULC z dnia
6 czerwca 2019 r. w sprawie uzytkowania naziemnych urzgdzen startowych
wykorzystywanych do startow szybowcow.

Srodowisku lotniczym
moze pojawic sie py-
tanie: ,,Po co kolejne

wytyczne, skoro kazdy kto eks-
ploatuje wyciggarki w swoim
osrodku to wszystko wie”.

Pragne jednak zwréci¢ uwage, ze sg
to ,wytyczne”, a nie narzucone przez
ULC przepisy. To os$rodek decyduje,
jaki program szkolenia stworzy na wta-
sne potrzeby i kogo bedzie szkolit do
uprawnien wyciggarkowego. Chodzi
0 zwrécenie uwagi na bezpieczenstwo,

a poszczegblne paragrafy pomoga
w przysztosci zachowaé minimalne za-
sady bezpieczenistwa, o czym na wste-
pie moéwi paragraf:

§ 1. W celu zapewnienia bez-
pieczenistwa operacji lotniczych
i eksploatacji szybowcéw w za-
kresie uzytkowania naziemnego
urzqdzenia startowego wykorzy-
stywanego do startow szybow-
cow, zaleca sie stosowanie niniej-

szych wytycznych.

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

Wytyczne powstaty na bazie konsul-
tacji z doswiadczonymi osobami w tej
dziedzinie oraz na podstawie dawne-
go programu Aeroklubu Polskiego.
Ostatnie wypadki zwigzane ze starta-
mi szybowcédw przy pomocy wycigga-
rek, sktonity Urzad do przyjrzenia sie
problemowi z jeszcze wiekszg uwaga.

Zalecenia pozwolg ujednolici¢ metody
szkolen wyciggarkowych, a ujednolico-
ny system szkolenia w Polsce pozwoli
z kolei na zachowanie standardow
bezpieczenstwa na wysokim poziomie.
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Typowa wyciggarka szybowcowa stuzgca do wynoszenia szybowcéw w powietrze.

W przesztosci Aeroklub Polski nadzo-
rowat i prowadzit szkolenia z tego za-
kresu oraz nadawat stosowne upraw-
nienia. W obecnych czasach nie byto
to uregulowane w przepisach krajo-
wychczy tez w wytycznych Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego (EASA).

Przedstawione paragrafy wskazujg na
jakie obszary trzeba zwréci¢ uwage,
aby rzetelnie i bezpiecznie prowadzi¢
szkolenia przysztej i obecnej kadry.
Pozostate kwestie, np. zwigzane z uzyt-
kowaniem radia i korespondencja,
regulujg inne przepisy UKE, co w przy-
sztosci taki oSrodek szkolenia operato-
réw powinien uwzglednic.

Stworzenie w osrodku odpowiedniej
dokumentacji szkoleniowej oraz eks-
ploatacji sprzetu, pozwoli w przysztosci
zmniejszy¢ ryzyko dostepu przypad-
kowych oséb do wyciggarek. Jedno-
cze$nie uchroni osrodki szkoleniowe
w sytuacji zaistnienia zdarzen i wypad-
koéw lotniczych od odpowiedzialnosci
przed organami panstwowymi. Takie
uregulowanie podniesie poziom bez-
pieczenstwa wykonywanych operacji
lotniczych. Wytyczne mozna potrak-
towac réwniez jako ,check-liste”, czyli
liste kontrolng w organizacji, wedtug
ktérej bedziemy mogli skontrolowa¢
stan bezpieczenstwa wykonywanych
lotéw za wyciggarka i wprowadzi¢ do-
bre praktyki stosowane w lotnictwie.

Wytyczne sg tylko usystematyzowa-
nym zbiorem informacji, ktére pomo-
ga osrodkom uporzadkowaé system
szkolenia i uzytkowania urzadzen star-
towych.

Sledzac opinie w $rodowisku lotni-
czym, pragne wyjasni¢ zasadnos¢ po-

szczegblnych paragraféw, ktére budzg
watpliwosci.

Paragraf 5i 6:

§ 5. Zaleca sie, aby kandydat ubie-
gajqcy sie o uprawnienia na opera-
tora spetniat nastepujgce warunki:

* ukoriczyt 18 lat;

e odbyt szkolenie teoretyczne
i praktyczne w zakresie obstugi
naziemnych urzqdzen startowych,
zakoriczone egzaminem potwier-
dzajgcym znajomos¢ wiedzy z za-
kresu teorii oraz egzaminem prak-
tycznym z zakresu umiejetnosci
eksploatacji i obstugi naziemnych
urzqdzen startowych oraz wysta-
wieniem zaswiadczenia o ukoricze-
niu szkolenia.

§ 6. Zaleca sie, aby kandydat
ubiegajgcy sie o uprawnienia na
instruktora spetniat nastepujgce
warunki:

* ukoriczyt 21 lat;

e posiadat uprawnienia opera-
tora przez minimum 3 lato;

* wykonat co najmniej 2000 ciggow,
z czego 100 w okresie ostatnich 12
miesiecy;

e odbyt szkolenie teoretyczne
i praktyczne zakoriczone egzami-
nem potwierdzajgcym znajomosc
wiedzy z zakresu teorii oraz prak-
tycznym z zakresu umiejetnosci
eksploatacji i obstugi naziemnych
urzqdzen startowych oraz wysta-
wieniem zaswiadczenia o ukoricze-
niu szkolenia.

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

Kryteria wiekowe zostaty tak dobrane,
aby osoby obstugujgce sprzet naziem-
ny posiadaty zgodnie z przepisami
prawa cywilnego status prawny osoby
fizycznej, czyli osoby petnoletnie. Na-
tomiast instruktor musi posiada¢ duze
doswiadczenie, dlatego przyjeto wiek
21 lat. Niemniej jednak organizacja
moze ustali¢ wtasny limit wiekowy.

Kolejny zapis budzacy watpliwosci:

§ 8 pkt 2 c) wykona¢ min. 2 loty
zapoznawcze z kandydatem z do-
swiadczonym instruktorem w celu
zapoznania sie z charakterystykq
lotu szybowca w czasie ciggu;
loty takie powinny by¢ wykonane
w potowie szkolenia praktycznego;

Paragraf ten dotyczy os6b nieposia-
dajacych doswiadczenia lotniczego
lub 0séb z doswiadczeniem lotniczym,
ale bez przeszkolenia do startéw za
wyciggarka. Z praktyki wiem, ze tacy
kandydaci lepiej orientuja sie, co w da-
nym momencie ciggu dzieje sie z szy-
bowcem i jaki powinien by¢ profil lotu
szybowca przy starcie za wyciggarka.

Odpowiadajac na koniec na pytanie:
,Czy samochod stosowany do autoholi
jest urzadzeniem startowym (wycia-
garka)?” wyjasniam, ze w tym przypad-
ku samochdd jest wyciggarka.

Niniejszy dokument powinien réwniez
by¢ niejako wskazéwka dla pilotéw, kté-
rzy do tej pory nie mieli stycznosci z tym
rodzajem startu. Na podstawie wytycz-
nych bedg mogli w wiekszym stopniu
oceni¢ stan bezpieczenstwa oraz to, czy
chca wykonywac loty w danej organiza-
Cji, zapoznajac sie z ich systemem wy-
konywania startéw przy wykorzystaniu
urzadzen naziemnych.

Zachecam do zapoznania sie z wy-
tycznymi  zawartymi na  stronie
http://edziennik.ulc.gov.pl/#/lega-
lact/2019/38/. Bedziemy na biezgco
$ledzi¢ oraz analizowac wszystkie Pan-
stwa uwagi oraz wprowadzac uzasad-
nione poprawki.

Daniel Wowra

Departament Personelu Lotniczego
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Aktualizacijﬁijowego
Planu Bezpieczenstwa

Krajowy Plan Bezpieczenstwa na lata 2019 - 2022 (KPB 2019), stanowigcy zatgcz-
nik do Krajowego Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym (KPBwLC)
jest trzecig edycjg dokumentu, majgcego na celu wskazanie obszaréw zagrozen,
ktdre zostang objete procedurg szczegdlnych analiz i nadzoru Prezesa ULC.

rajowy Plan Bezpiczenstwa
Kf(o narzedzie oparte na

oncepcji zarzadzania ryzy-
kiem, a wiec identyfikacji zagro-
zen, ich oceny oraz okreslenia
i realizacji dziatan mitygujacych.
Obszary zagrozenh na potrzeby
KPB 2019-2022 bazuja na kwe-
stiach wskazanych w Europej-
skim Planie Bezpieczenstwa
Lotniczego (EPAS) oraz wypraco-
wanych na podstawie zgtoszen
srodowiska lotniczego.

Oprécz spraw stricte operacyjnych,
niektére z obszaréw obejmujg réw-
niez kwestie systemowe. Ze wzgledu
na fakt, iz EPAS opiera sie na zagad-
nieniach wskazywanych w Globalnym

Planie Bezpieczenstwa Lotniczego
ICAO (GASP - Global Aviation Safety
Plan), aktualizacja KPB 2019-2022
rébwniez obejmuje te zagrozenia.
W tegorocznej aktualizacji zostaty
ujete kwestie zawarte w projekcie no-
wego EPAS na lata 2020 - 2024. Nowe
zadania jakie zostaty uwzglednione
do realizacji przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego przy aktualizacji
KPB na lata 2019 - 2022 obejmuja:

+  zapewnienie wtasciwych kompe-
tencji inspektoréw ULC - prowa-
dzenie nadzoru opartego na ana-
lizie ryzyka;

+  zapewnienie zasad i procedur do-
tyczacych nadzoru opartego na
analizie ryzyka i wynikach, w tym
opisu sposobu w jaki SMS jest

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

akceptowalny i regularnie moni-
torowany;

ustanowienie polityki i procedur
gromadzenia, analizy, wymiany
i ochrony danych dotyczacych
bezpieczehstwa sg zgodne z roz-
porzadzeniem UE nr 376/2014;

udostepnienie EASA i innym Pan-
stwom Cztonkowskim zatwier-
dzonych KPBwWLC i KPB;

zachecanie do wdrozenia mate-
riatbw promujacych bezpieczen-
stwo opracowanych przez Safety
Management International Col-
laboration Group (SM-ICG) i z in-
nych odpowiednich zrédet;

rozpowszechnianie materiatow
promocyjnych i szkoleniowych
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Wykres 1 - Liczba wszystkich zdarzen lotniczych z obszaru UAV / RPAS, Rzeczpospolita Polska, lata 2011-2018.
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z zakresu bezpieczenstwa za po-
mocg Srodkow takich jak kwar-
talne Biuletyny Bezpieczenstwa
ULC, warsztaty / seminaria / kon-
ferencje bezpieczenstwa;

*  monitorowanie spetniania prze-
piséw dotyczacych Kultury Spra-
wiedliwego Traktowania w GA.

N

Nowe dziatania dotyczg
réwniez obszaru operacji
bezzatogowych statkow
powietrznych, ktore sg
najnowszym zagrozeniem
w lotnictwie cywilnym i dla
ktorych podjeto szereg
dziatan, szczegdlnie w za-
kresie podnoszenia Swia-
domosci ich uzytkownikow.
W dalszym ciggu wyzwa-
niem sg jednak zdarzenia
zwigzane z naruszeniem
stref CTR lotnisk przez ope-

ratorow drondw, w tym loty
bez wymaganych upraw-
nien oraz wiedzy z zakresu
przepisow dotyczgcych
przestrzeni powietrzne;.

Patrzac na trendy incy-
dentow z poprzednich lat
wydaje sie, ze juz podjete
dziatania spowodowa-

ty w 2017 spadek liczby
zdarzen, jednak rok 2018
ponownie wskazuje na ten-
dencje rosngcg. Stad tez
przy aktualizacji KPB 2019-
2022 uwzgledniono kolejne
dziatania, ktére bedag miaty
na celu zwiekszenie pozio-
mu bezpieczenstwa

i obejmuja:

kontynuacje akcji infor-
macyjno-edukacyjnej
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2016 2017 2018
0 0 0
18 7 13
0 4

,Lataj z gtowga”. Orga-
nizowanie cyklicznych
seminariow dla branzy
bezzatogowych stat-
kow powietrznych oraz
udziat specjalistow de-
partamentu bezzatogo-
wych statkow powietrz-
nych na konferencjach
(prelekcje dotyczace
bezpieczenstwa opera-
G,

nadzor nad operacja-
mi z wykorzystaniem
bezzatogowych statkow
powietrznych za pomo-
Cg specjalistycznego
sprzetu, pomagajacego
namierzy¢ drony oraz
operatoréw. Prowadze-
nie wyrywkowych kon-
troli operacji oraz ope-
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Wykres 2 - Liczba zdarzen lotniczych z obszaru UAV / RPAS tylko CAT, Rzeczpospolita Polska, lata 2011-2018.
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ratorow bezzatogowych
statkdw powietrznych
(BSP) wspdlnie z odpo-
wiednimi stuzbami,

wprowadzenie pilo-
tazowego programu
rozmieszczenia znakow
informujgcych o zakazie
lotéw dronami w okre-
Slonych strefach

W porozumieniu z wia-
dzami miast.

Zdarzenia zwigzane z transportem
materiatdéw niebezpiecznych (TMN-
DP/DG) jest kolejnym zagrozeniem,
o ktérym warto wspomnie¢ w niniej-
szym artykule ze wzgledu na rosnacg
liczbe zdarzen (wykres 4) zwigzanych
z transportem materiatéw niebez-
piecznych drogg powietrzna.

Transport materiatébw niebezpiecz-
nych drogg powietrzng (TMNDP),
moze by¢ zorganizowany w sposob

bezpieczny dopiero wtedy, gdy zosta-
ng zastosowane szczegobtowe restryk-
cje wynikajace z przepiséw. Wszelkie
odchylenia od przepiséw, brak Swia-
domosci pasazeréw i inne zaniedba-
nia, prowadza do wystepowania in-
cydentdéw oraz innych zdarzen, ktére
mogga bezposrednio przyczynic sie do
wypadku lotniczego. Rosnaca liczba
zdarzeh z udziatem materiatéw nie-
bezpiecznych na przestrzeni ostat-
nich lat, a w szczegélnosci zdarzen
dotyczgcych wykrycia niezadeklaro-
wanych lub zabronionych przedmio-
tow w bagazu pasazeréow po doko-
nanej odprawie, oraz incydentéw na
pokfadzie statku powietrznego, zmu-
sza do podjecia dziatan w tym obsza-
rze, dlatego tez w czerwcu 2019 roku
ruszyta kampania spoteczna ,Nie pa-
kuj sie w ktopoty”. Kampania ta jest
zatem jednym ze zrealizowanych
dziatah okreslonych w poprzedniej
edycji KPB, jednakze jej wyniki pozna-
my przy kolejnym okresie referencyj-
nym KPB.

Warto jednak wspomnie¢ o wynikach
poprzedniej kampanii spotecznej do-
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tyczacej zdarzeh zwigzanych z osle-
pieniem pilotéw Swiattem laserowym
z ziemi (LASER). OSlepianie zatog stat-
kéow powietrznych jest zagrozeniem
wynikajgcym zwykle ze Swiadomego
naruszania norm i przepiséw przez
osoby trzecie. Pilot podczas podcho-
dzenia do lgdowania lub startu wyko-
nuje szereg czynnosci, ktére wymaga-
ja skupienia, dlatego dekoncentracja
w tym momencie moze stworzy¢ za-
grozenie dla bezpieczefAstwa lotu,
aw konsekwencji zycia i zdrowia zato-
gi oraz pasazerow na poktadzie samo-
lotu. W zwigzku z tym Urzad Lotnic-
twa Cywilnego w kwietniu 2018 roku
zainaugurowat ogélnopolska kampa-
nie spoteczng ,Laser to nie zabawka”,
ktérej celem byto podniesienie Swia-
domosci wsréd spoteczeristwa na te-
mat niebezpieczenstwa, jakie niesie
za sobg zabawa laserem poprzez kie-
rowanie jego wigzki w strone samo-
lotéw. Kampania przyniosta pierwsze
efekty w 2018 roku zgtoszono 112
zdarzeh z udziatem lasera i jest to
0 23 zdarzenia mniej niz w roku 2017,
mimo ciggle rosnacego ruchu lotni-
czego.
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Wykres 3 - Liczba zdarzen lotniczych z udziatem lasera, Rzeczpospolita Polska, lata 2011-2018.
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Wykres 4 - Liczba zdarzen lotniczych z TMNDP, Rzeczpospolita Polska, lata 2011-2018.
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KPB oprocz wskazywania za-
grozen monitoruje rowniez
Wskazniki Poziomu Bez-
pieczenstwa (SPIs - Safety
Performance Indicators)
opracowane przez podmioty
lotnicze objete obowigz-
kiem mierzenia poziomu
bezpieczenstwa (Safety
Performance Monitoring).
Do takich podmiotow nalezg
osrodki szkolenia lotniczego
i operatorow lotniczych -
zaliczane do organizadji typu
complex oraz zarzadzajacy
lotniskami uzytku publiczne-
g0 i instytucje zapewniajgce
stuzby zeglugi powietrznej

- zobowigzane do posiada-
nia wdrozonego Systemu Za-
rzagdzania Bezpieczenstwem.
Prezes ULC zacheca takze te
podmioty, ktore na razie nie
majg obowigzku mierzenia
poziomu bezpieczenstwa do
udziatu w niniejszym projek-
cie. Publikacja usrednionych
wartosci SPIs pozwala na
biezgco oceniac trendy ryzyk
oraz udziela¢ informacji

0 poziomie bezpieczenstwa
w skali kraju, tym samym
dajgc mozliwos¢ odniesienia
sie poziomu danej organi-
zacji do Sredniej krajowe;.
Wiekszy udziat podmiotow
raportujgcych wartosci
wskaznikow pozwoli na pet-
niejszy obraz sytuadji,

a tym samym precyzyjniejsze
dziatania zapobiegawcze bez
angazowania zbyt kosztow-
nych srodkow i zasobow,
zaréwno po stronie podmio-
tow lotniczych, jak i budzetu
Panstwa.
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Dla utatwienia przygotowano row-
niez formularze w formacie (Excel)
(dostepne na stronie ULC w zaktad-
ce Zarzadzanie Bezpieczenistwa/Pro-
gram Bezpieczehstwa w Lotnictwie
Cywilnym/Wskazniki Bezpieczeristwa
SPIs), ktore wystarczy wypetni¢ we
wskazanych polach. Generowanie
wartosci SPI odbywa sie automatycz-
nie. Wskazniki przesytane sg do ULC
na adres SPI@ulc.gov.pl

https://www.ulc.gov.pl/pl/zarzadza-
nie-bezpieczenstwem/program-bez-
pieczenstwa-w-lotnictwie-cywilnym/
wskazniki-bezpieczenstwa-spi

Od 2019 roku wprowadzono
dwie zasadnicze zmiany odno-
szace sie do Wskaznikéw Pozio-
mu Bezpieczeristwa SPIs. Jedng
ze zmian jest spos6b raporto-
wania SPIs przez podmioty lot-
nicze, tj. wskazniki sg przesyta-
ne przez organizacje kwartalnie
tak jak wcze$niej, natomiast
z podziatem miesiecznym. Taki
podziat pozwoli na wykona-
nie znacznie bardziej doktad-
nych i szczegétowych analiz
w  zakresie bezpieczenistwa
lotniczego. Drugg zmiang jest
wdrozenie dodanych wczesnej
Wskaznikéw Poziomu Bezpie-
czenstwa SPls, ktére odno-
szg sie do zagrozen ujetych
w KPB. Dodane Wskazniki SPI to:

* liczba Birdstrike z uszkodze-
niem statku powietrznego
w obszarze ADR,;

* zdarzenia FOD w obszarze
ADR;

* liczba zdarzen technicznych
SCF-NP (na statkach innych
niz Smigtowce) w obszarze
OPS;

+ liczba zdarzen technicznych
SCF-PP (na statkach innych
niz $migtowce) w obszarze
OPS;

* liczba uszkodzen podwozia
(na statkach innych niz $mi-
gtowce) w obszarze OPS;

* liczba Birdstrike z uszkodze-
niem statku powietrznego
w obszarze OPS;

* liczba zdarzen technicznych
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HELI SCF-NP (tylko na $mi-
gtowcach) w obszarze OPS;

* liczba zdarzen technicz-
nych HELI SCF-PP (tyl-
ko na $migtowcach)

w obszarze OPS;

« liczba ladowan zapobie-
gawczych z powodu po-
gorszenia sie warunkow
atmosferycznych (tylko na
Smigtowcach) w obszarze
OPS;

+ liczba naruszen przestrzeni
powietrznej w obszarze
ATM;

Zachecamy do biezgcego zapozna-
wania sie z kwartalnymi wynikami
w zakresie bezpieczenstwa - publi-
kowanymi cyklicznie przez Urzad w
zaktadce: Zarzadzanie Bezpieczen-
stwem / Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie Cywilnym / SPIs

https://www.ulc.gov.pl/pl/zarzadza-
nie-bezpieczenstwem/program-bez-
pieczenstwa-w-lotnictwie-cywilnym/
spi

NV

W aktualizacji KPB 2019-
2022 znajdziecie réwniez
Panstwo biezgce infor-
macje na temat trendow
wskazanych zagrozen uzu-
petnione o dane za 2018
rok oraz aktualny status
zrealizowanych i bedgcych
w trakcie realizacji zadan
okreslonych w poprzednich
edycjach.

Grzegorz Kaminski

Biuro Zarzqdzania Bezpieczeristwem
w Lotnictwie Cywilnym

1
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Wptyw szkolenia lotniczego
na bezpieczenstwo
wykonywania operacji BS
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wane w broszurach reklamo-

wych inspirujg nabywcéw do
poznania nowego hobby lub wrecz
uczynienia drona narzedziem do
pracy zawodowej. Nowa technolo-
gia daje wiele mozliwosci, nalezy
jednak pamietag, iz eksploatowana
lekkomysinie w rekach nieswiado-
mego uzytkownika moze stanowic
powazne zagrozenie.

Specyfikacje techniczne poda-

W zwigzku z tym nasuwa sie pytanie
gdzie szuka¢ pomocy, jezeli przeczy-
tana instrukcja obstugi nie rozwiewa
wszystkich watpliwosci, a internetowe
fora petne rozbieznych opinii nie sg
wiarygodne? Gdzie lata¢, aby nie na-
rusza¢ przepiséw szczegblnie Prawa
lotniczego czy tez kodeksu karnego
lub ustawy o ochronie przyrody? Aby
zaoszczedzi¢ sobie rozczarowan, wy-
datkéw na naprawy oraz konfliktow
z prawem - warto zwrocic¢ sie o po-
moc do profesjonalistow. Szkolenie
lotnicze rekomendowane jest kazde-
mu, kto zaczyna przygode z bezzato-
gowym lataniem, niezaleznie od tego
czy planuje lata¢ zarobkowo, czy spor-
towo-rekreacyjnie.
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Skoro mozna uczy¢ sie na cudzych btedach, rozsadnie jest z takiej szansy skorzystac.

A4

Szkolenia lotnicze podnosza
poziom bezpieczenstwa wy-
konywanych operacji lotni-
czych, poprzez budowanie

w uzytkowniku Swiadomosci
uzywanego sprzetu, bycia
uczestnikiem ruchu lotnicze-
g0, jak réwniez Swiadomosci
zagrozen i mozliwosci ich
eliminacji dzieki posiadane;
wiedzy. Instruktor prowadza-
cy szkolenie to cztowiek

z duzym doswiadczeniem,
ktore w lotnictwie jest bez-
cenne. Osoby od lat zajmuja-
ce sie dronami, podczas zajec
teoretycznych i praktycznych
przytoczg wiele przyktadow
niestandardowych sytuacji

7 7yCia operatora BSP. Nie-
jednokrotnie to wiasnie ich
opowiesci dadzg o sobie znac
w odpowiedniej chwili nie
dopuszczajgc do powstania
sytuacji niebezpiecznej.

Skoro mozna uczy¢ sie na cudzych
btedach, rozsadnie jest z takiej szansy
skorzystac. Duzo specjalistycznej wie-
dzy przekazanej w umiejetny i przy-
stepny sposo6b zostanie uzupetnione
0 umiejetnos¢ wykorzystania tej wie-
dzy w praktyce. Podczas szkolenia
mozna uzyska¢ pomoc w prawidto-
wym skonfigurowaniu swojego nowe-
g0, czesto drogiego nabytku. Spraw-
dzenie pod nadzorem instruktora
zaréwno mozliwosci, jak i ograniczen
posiadanego BSP pozwoli poczu¢
sie pewniej podczas samodzielnych
lotébw. Nieocenione okazg sie wska-
z6wki dotyczace sprawnego manew-
rowania w powietrzu - ptynnos¢ ru-
chéw, ktéra na poczatku wydaje sie
nieosiggalna, wyuczona w asyscie
profesjonalisty zaprocentuje podczas
nagrywania pierwszego filmu z lotu
ptaka. Zajecia poswiecone fizyce lotu
i systemom, w ktore wyposazony jest
BSP pozwolg wybrngc¢ z niejednej sy-
tuacji potencjalnie niebezpiecznej.
Kiedy uczestnik szkolenia lotniczego
zda sobie sprawe z tego, iz prawidto-
we przygotowanie operatora i statku
powietrznego jest nie mniej wazne
niz sam lot, mozna méwic juz o Swia-
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domosci operatora. Rozpoznanie
terenu, sprawdzenie zajetosci prze-
strzeni powietrznej, wptyw warunkéw
meteorologicznych na lot, rozumienie
wiasnych stabosci i ograniczen, zna-
jomos$¢ i wiasciwa eksploatacja BSP
- 53 to elementy, ktére wyniesione ze
szkolenia wptyng znaczgco na bezpie-
czenstwo wykonywanych operacji lot-
niczych. Samodzielne pozyskanie tej
wiedzy jest niezwykle trudne i czaso-
chtonne. Przejscie tej drogi z instruk-
torem bedzie udang inwestycjg, ktéra
zaprocentuje wprost proporcjonal-
nym stosunkiem udanych lgdowan
do wykonanych startéw. Wiecej infor-
macji znajdg Panstwo na stronie:

https://www.ulc.gov.pl/pl/drony/pro-
wadzenie-szkolen

Marek Mordecki

Departament Bezzatogowych
Statkéw Powietrznych
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